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VON SPANNENDEN NEUHEITEN UND
TRADITIONELLEN WERTEN

Wir freuen uns, dass Sie unseren Neuheitenkatalog 2010
in Handen halten. Er versammelt 124 Modelle in vier Spur-
weiten, darunter 11 Formneuheiten. Sie sind, wie unser
gesamtes Sortiment, fiir alle gangigen Gleissysteme, fiir
Gleich- und Wechselstrom, lieferbar. Attraktive Neuheiten
in hochster Originaltreue mit einzigartigen Details — was
Sie an BRAWA schatzen, kommt nicht von ungefahr. Unsere
Modellbahnwelt wird getragen von der Unternehmer-
familie Braun und einer gewachsenen Firmenkultur mit tra-
ditionellen Werten wie Qualitat, Zuverlassigkeit und Fair-
ness.

Sie wird befeuert von der Leidenschaft fiir technisch und
optisch innovative Modelle in einer Detaillierung, die unter
Serienmodellen ihresgleichen sucht.

Spur HO Spur HOm/e

Loks S. 4 Diesellok S.15
Wagen S.24

Seilbahn S. 66

Zubehér S.67

Stecksockelleuchten S.67

Gerade in dynamischen Zeiten sind Verlasslichkeit und Kon-
tinuitat wichtige Zlige einer Marke. Welcher Modellbahner
wiinscht sich nicht, dass seine Marke auch morgen noch
sicher fahrt? Und wer konnte dies glaubhafter in Aussicht
stellen als ein Familienunternehmen, bei dem die zweite
und dritte Generation der Griinderfamilie im Fiihrerstand
steht? Die Weichen in die Zukunft sind gestellt, und unsere
Neuheiten kommen so zuverlassig wie das neue Jahr.

Und noch eine Neuheit: Bevor wir lhnen die erste neue Lok
2010 vorstellen, mochten wir Ihnen skizzieren, wie bei
BRAWA Liebe zum Detail entsteht — mit welcher Sorgfalt in
jeder Phase vom Original bis zum perfekten Modell.

Spur TT Spur N
Ellok S.57 Loks S.58
Wagen S. 60

Hotline: Montag—Donnerstag 13.00 bis 15.00 Uhr +49 (0) 7151 97935-68
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UNSER VERSPRECHEN
LOSEN WIR MIT JEDEM HANDGRIFF EIN

.Liebe zum Detail“: Wir halten unser Qualitatsversprechen mit hochster Originaltreue in Optik und Technik. Unsere
Modelle begeistern mit exakter MaBstablichkeit und einer Fiille faszinierender Details — wie zum Beispiel einzeln mon-
tierten, hauchdiinnen Griffstangen und Trittstufen, federnden Puffern oder gestochen scharfen Bedruckungen. Leis-
tungsstarke Motoren, hochwertige Decoder der Marke ESU, prézise Antriebe und ein harmonisches Zusammenspiel von
Motor und Getriebe verleihen unseren Loks originalgetreue Fahreigenschaften. Hochwertige Materialien und sorgfaltige
Verarbeitung machen sie zu echten Wertobjekten. Die meisten Loks und ausgesuchte Wagen sind aus Zink-Druckguss
gefertigt, was zudem Vorteile bei Gewicht und Robustheit bringt.

Jede Neuentwicklung ist getragen von der Leidenschaft, ein perfektes Abbild zu schaffen. Deshalb beginnt die Arbeit an
einem neuen Modell mit akribischen Recherchen: Museen und Privatarchive werden durchforstet, Originale vermessen
und detailliert fotografiert, Bauplane und Fotos studiert. Es folgt die Erstellung von 3D-Konstruktionsplanen und die
Herstellung der Werkzeuge; dann entstehen Handmuster und Vorserienmuster. Diese durchlaufen auf den Priifanlagen in
Remshalden umfassende technische Tests und werden optisch mit dem Original abgeglichen. Erst wenn Premiumqualitét
erreicht ist, beginnt die Serienproduktion. Den Schlusspunkt setzt die Montage und Ausstattung mit Details in Handarbeit.



Giiterzugdampflok G5.4 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Halle 4219

Kurz vor der Jahrhundertwende war auch in PreuBen
der Dreikuppler an seiner Leistungsgrenze angelangt.
Die wachsende Zahl der Reiseziige und deren immer
hohere Geschwindigkeit lieB die Trassen fiir langsame
Giterziige auf hochbelasteten Strecken immer weniger
werden. Daher suchte man nach Wegen, die Giiterziige
zu beschleunigen, was aber nur mit stérkeren Lokomo-
tiven gelingen konnte. Mehr Leistung war aber auf dem
dreifach gekuppelten Laufwerk nicht unterzubringen,
so dass man den Ausweg in einer fiihrenden Laufachse
suchte.

Mit der ,Hannover 800" lieferte Vulcan 1892 die erste
G5.1, die im Wesentlichen das Zweizylinder-Triebwerk
der G4 besaB, erganzt um eine fiihrende Adamsachse.
Der hierauf unterzubringende Kessel wurde reichlicher
bemessen, so war die Rostflache gegeniiber der G4 um
50% vergroBert. Bereits 1896 wurde die G5.1 zur Nass-
dampfverbundlok abgewandelt und, als G5.2 bezeichnet,
parallel zur G5.1 beschafft. Da die Laufeigenschaften
der Adamsachse nicht befriedigten, wechselte man zum

PREUSSISCHER BESTSELLER
FUR DEN SCHNELLEN GUTERVERKEHR.

ORGINALGETREU

Krauss-Helmholtz-Lenkgestell, mit dem die Verbundlok
ab 1901 ausgertistet und als G5.4 eingereiht wurde.
Erst 1903 kamen auch die ,Zwillingsmaschinen” in den
Genuss dieser MaBnahme. Die Hochstgeschwindigkeit
aller Loks betrug aber einheitlich 65 km/h. Obwohl

die Kohleersparnis der Verbundlok wohl gar nicht so
hoch war und sie daher vornehmlich in , kohlefernen”
Direktionen zum Einsatz kommen sollten, wurde sie von
den Direktionen der KPEV am haufigsten beschafft. Bis
1910 lieferten BMAG, Borsig, Grafenstaden, Hanomag,
Henschel, Hohenzollern und Humboldt 780 Stiick.

Die G5.4 kam in fast allen preuBischen Direktionen
zum Einsatz — Hochburgen mit mehr als 100 Maschinen
waren zum Beispiel Altona, Halle und Hannover. Ihr

Einsatzgebiet war vor allem der ,schnelle Giiterverkehr”.

Es gab aber auch planméBige Einsatze vor Reiseziigen.
Dies wird in vielen Bestandaufstellungen extra erwahnt,
weil die Lokomotiven dafiir eine Druckluftbremse haben
mussten. Im Gegensatz dazu fuhren die Giiterziige zu
dieser Zeit noch handgebremst. Neben der KPEV erhiel-

IM KOMMEN

ten auch die ,Konigliche Militarbahn” (1), die MFFE (9),
die Hafenbahn Frankfurt (3) und die LBE (3) Loks der
Gattung G5.4. Eine groBe Dezimierung des Bestandes
erfolgte durch den Vertrag von Versailles — allein von
den G.4 musste PreuBen 368 Stiick an die Siegermachte
des Ersten Weltkrieges abgeben. Die gréBten Kontingen-

te erhielten dabei Polen mit 191 Stiick und Belgien, das
100 Maschinen iibernahm. Im Umzeichnungsplan vom
11.12.1925 sind noch 281 G 5.4 enthalten, von denen
wohl 1926 noch 218 Maschinen sicher in die BR 54.8-1°
umgezeichnet wurden.

LIEFERTERMIN: JULI / AUGUST 2010
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Modell: Kessel, Chassis, Tender und Gehduse aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rauchgenerator und
Sounddecoder eingebaut bzw. fiir Einbau vorbereitet; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehéuse; Lokfihrer und
Heizer im Fiihrerstand; Fuhrerstand beleuchtet; Federpuffer; Normschacht vorne und hinten kulissengefiihrt; Kurzkupplung zwischen
Lok und Tender; originalgetreue Kesselriickwand; filigrane Steuerung; lupenreine Bedruckung; Leitungen und angesetzte Teile in
minimaler Wandungsstérke; originalgetreue Farbgebung: Aufbau, Zylinder griin; Rahmen und Réder braun; Zierlinien schwarz und

rot; Dach, Umlauf und Rauchkammer schwarz

Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 48228, 48229, 48002, 48011, 47712, 47706, 47717

maxon motor
driven by precision
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1_Leitungen und angesetzte Teile
in minimaler Wandungsstarke
2_Feinste Nieten und Gravuren
3_Originalgetreue Kesselriickwand
>}< 4_Filigrane Steuerung aus Zinkdruckguss
5_Epochengerechte Beleuchtung,

mehrteilige Lampengehduse

EINE DER ERSTEN DEUTSCHEN 1 C-LOKOMOTIVEN.
BALD EINES DER SCHONSTEN MODELLE IHRER ANLAGE

(Abbildungen zeigen Handmuster)

KESSEL, CHASSIS, TENDER UND
GEHAUSE AUS ZINKDRUCKGUSS

LUPENREINE BEDRUCKUNG

FEINSTE SPEICHENRADER
AUS ZINKDRUCKGUSS

LOKFUHRER UND HEIZER IM FUHRERSTAND,

FUHRERSTAND BELEUCHTET

KURZKUPPLUNG ZWISCHEN

LOK UND TENDER

< \ A

Giiterzugdampflok BR 54.%1° der DRG
Betriebs-Nr. 54 1079

Die DRG hatte zum Zeitpunkt ihrer Griindung einen viel
zu groBen Bestand an alten unwirtschaftlichen Lokomo-
tiven, von denen sie sich , mit groBter Beschleunigung”
trennen wollte. Dazu zahlte aus Sicht der Verantwortli-
chen auch die Gattung G5.4.

So verringerte sich der Bestand relativ ziigig von 218
Loks 1926 auf 95 Maschinen 1929. Dennoch wurden
bis 1930 22 Lokomotiven auf HeiBdampf umgebaut.
Die HeiBdampf G5.4 leisteten in den Direktionen Altona
(Hamburg) und Hannover Dienst auf Nebenbahnen,
erfreuten sich einiger Beliebtheit und zahlten zu den
wirtschaftlichsten Dampflokomotiven iiberhaupt. Die
Nassdampfmaschinen waren {ber viele Bw im Reichsge-
biet verstreut und erfiillten dort vor allem niedere Auf-

gaben wie Rangier- und Arbeitszugdienst, aber auch als
Dampflieferant fiir die Reinigung von Viehwagen waren
sie nicht zu schade. Mit Beginn der Weltwirtschaftskrise
ging es mit den verbliebenen Nassdampf-G5.4 sehr
schnell zu Ende. Anfang 1935 waren nur noch drei Loks
im Betriebspark. Schieden jedoch die beiden Hannove-
raner Maschinen 54 932 und 54 1047 aus, so rettete
sich die Letzte — 54 887 — bis Uber das Kriegsende. Erst
1951 wurde sie beim Bw Schéneweide der Deutschen
Reichsbahn ausgemustert.

Von den auf HeiBdampf umgebauten Loks iiberlebten
immerhin 14 die Ausmusterungen der 30er-Jahre und
standen vereinzelt noch nach dem Krieg in Betrieb.
Selbst in den 40er-Jahren erfolgten an ihnen noch

RAUCHGENERATOR UND SOUNDDECODER
EINGEBAUT BZW. FUR EINBAU VORBEREITET

umfangreichere Anderungen, wie der Anbau einer elekt-
rischen Beleuchtung und eines vereinfachten Panzer-
schutzes (54 859) — Beweis fiir den akuten Lokmangel
wahrend des Krieges. Zwischen 1946 und 1948 wurden

NORMSCHACHT VORNE UND
HINTEN KULISSENGEFUHRT

dann die letzten HeiBdampf-G5.4 ausgemustert; in den
Bestand der neu gegriindeten DB gelangte keine mehr.
LIEFERTERMIN: JULI / AUGUST 2010
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Produktempfehlungen: passend zu Rungenwagen Rr Stuttgart DRG, Best.-Nr. 48680 und Gedeckter Giiterwagen Glr Dresden
DRG, Best.-Nr. 48683 sowie 48520, 48226, 48206, 48416, 48012, 47716, 47715, 47805, 47713, 47710, 47907

maxon motor
driven by precision
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ORIGINALGETREU VOM SCHORNSTEIN
BIS ZU DEN SPEICHENRADERN

KOHLEKASTEN ZUM OFFNEN FREISTEHENDE LEITUNGEN

FUR RAUCHGENERATOR VORBEREITET

FEINSTE BEDRUCKUNG UND LACKIERUNG

FILIGRANE STEUERUNG

KESSEL AUS ZINKDRUCKGUSS

Dampflok T8 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Berlin 7012

Nachdem die Eisenbahnbau- und Betriebsordnung ab
dem 4. November 1904 auch auf Nebenbahnen eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zulieB, kam von
mehreren Eisenbahndirektionen die Forderung nach ei-
ner C-gekuppelten Tenderlok, die diese Geschwindigkeit
auch fahren konnte.

1902 hat man eine solche Lok angesichts der in der
Entwicklung befindlichen T 12 noch verworfen.

Der geheime Baurat und HeiBdampfverfechter Robert
Garbe plante eine Universallok, die gleichermaBen

im Reise- und Giiterzugdienst einsetzbar war. Mit der
Ausarbeitung der Konstruktion beauftragte man Linke-
Hofmann in Breslau, aus deren Werkhallen dann 1908
auch die ersten Exemplare der preuBischen T 8 rollten.
Zwar konnte die neue Lok leistungs- und verbrauchsma-
Big tiberzeugen, beim Personal war sie aufgrund ihrer
schlechten Laufeigenschaften auBerst unbeliebt.

FEDERPUFFER

Die groBen Rader und der fehlende Masseausgleich
lieBen die Lok bei hoheren Geschwindigkeiten stark zu-
cken, was zu so passenden Spitznamen wie ,Knochen-
schiittler” fiihrte. Ein weiterer Fehlschlag war das viel
zu hohe Gewicht, das ihren Einsatz auf Nebenbahnen
faktisch ausschloss.

Wegen ihres guten Beschleunigungsvermégens sollte
die T 8 dafiir Leistungen im Berliner Vorortverkehr
erbringen. Da hier dauernd Geschwindigkeiten von

60 km/h gefahren wurden, lieBen die Klagen der Perso-
nale nicht lange auf sich warten und auch Triebwerks-
schaden waren die Folge. Recht schnell wanderten die
100 gebauten Lokomotiven daher in den Rangierdienst
ab, wo sie besonders in den Industrierevieren an Rhein
und Ruhr sowie in Schlesien gefragt waren.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 48228, 48354, 47910 und zu allen Lénderbahngiiterwagen Epoche |

Dampflok BR 89.0 der DRG
Betriebs-Nr. 89 031

Die Deutsche Reichsbahn Gesellschaft fiihrte im end-
giiltigen Umzeichnungsplan von 1925 noch 78 Maschi-
nen der preuBischen T 8 als neue Baureihe 89.0. Das
Einsatzgebiet der Maschinen hatte sich inzwischen stark
verschoben und lag mehrheitlich auBerhalb der PreuBi-
schen Provinzen. Hochburgen waren jetzt die Direktio-
nen Dresden und Stuttgart, wahrend nur noch wenige
Loks der Direktionen Altona und Hannover vorrangig in
den Hafenstddten Bremen und Hamburg Dienst taten.
Die Dresdner Loks waren (iber ganz Sachsen verstreut,
wahrend man in Wiirttemberg T 8 unter anderem in
Friedrichshafen, Aulendorf und Freudenstadt antreffen
konnte.

Die einsetzende Weltwirtschaftskrise und die zu Kriegs-
ende zahlreich neu beschafften Maschinen lieBen die
BR 89.0 schnell entbehrlich werden.

Einige Maschinen gelangten an Privat- und Werkbahnen,

der Rest wurde ausgemustert und verschrottet.

Infolge der Verstaatlichung von Mecklenburgischer
Friedrich Wilhelm Eisenbahn und Lokalbahn AG, kehrten
allerdings Ende der 30er-Jahre vier Lokomotiven als

89 1001 — 89 1004 in den Bestand der jetzt als DRB
firmierenden Staatsbahn zuriick.

Zwei Loks (89 1001 und 1002) wurden 1940 an die
Hoesch Huttenwerke als Werklok 26 und 27 verkauft.
89 1003 verblieb in den westlichen Besatzungszonen
und kam 1946 zur Westfalischen Landeseisenbahn als
Lok 88. Die 89 1004 gelangte zur DR der DDR, wo sie
noch bis 1966 Dienst tat. Sie blieb erhalten und kann
heute in der AuBenstelle des DB-Museums im ehemali-
gen Bw Halle P wieder im griinen Lack als ,,Berlin 7001"
besichtigt werden.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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Originalgetreue Farbgebung: Gehduse schwarz, Fahrgestell und Rader rot

Produktempfehlungen: passend zu allen Giiterwagen Epoche Il
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Schnellzuglok S9 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Essen 912

Die 99 von der Hanomag gelieferten S9
bestritten vor allem auf den norddeutschen
Strecken der KPEV den Schnell- und Eilzug-
dienst. Obwohl es sich um die leistungsfa-
higste 2'B1"- Schnellzuglok Europas handelte,
geniigte die Maschine nicht sehr lange den
Anforderungen des Betriebsmaschinendiens-
tes. Infolge des Ersten Weltkrieges ging man
dazu iber statt kurzer Ziige mit hoher Reise-
geschwindigkeit wenige lange Schnellziige zu
fahren. Mit deren Last waren die S9 beson-
ders beim Anfahren iiberfordert, so dass es
hier oft zu Verspatungen kam. Die Direktion
Essen verfligte (iber insgesamt zehn Maschi-
nen vom Typ S9, die auch im Eil- und Perso-
nenzugdienst Verwendung fanden.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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Dampfmotorlok BR 19.10 der DRG
Betriebs-Nr. 19 1001

Um die, bei konventionellen Dampflokomoti-
ven, durch das Kolbentriebwerk gesetzten
technischen Grenzen zu umgehen, gab es in
den 30er-Jahren unterschiedliche Versuche.
Einen sehr innovativen Weg beschritt die Fir-
ma Henschel in Kassel mit der 19 1001. Bei
ihr erfolgte der Antrieb mit Dampfmotoren,
die jeweils eine Achse antrieben. Dadurch
wurde der Faktor des Masseausgleichs fast
vollig beseitigt und der Weg zu hoheren
Geschwindigkeiten geebnet.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Modell: Federpuffer; freistehende Fiihrungsschienen fiir Kohlekastendeckel; Tenderabstand variabel einstellbar; freistehende Leitern
in geringer Materialstarke; Chassis, Rader und Gehduse aus Zinkdruckguss; Antrieb in der Lok auf alle vier Achsen; originalgetreue
Nachbildung der Bremsbacken und Bremsgestange an der Unterseite der Lok; Metallspeichenrader; vorbildgerechte, 3-teilige Wind-

Modell: bewegliche Tiren; Lokfiihrer und Heizer im Fihrerstand; Fiihrerstand beleuchtet; originaljetreue Kesselrlickwand; Kessel,
Lok-Chassis, Umlauf und Tendergehause aus Zinkdruckguss; feinste Speichenrader aus Zinkdruckguss; freier Durchblick zwischen
Rahmen und Kessel; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige Lampengehduse; Federpuffer; Leitungen in minimaler Wandungsstér-

Schnellzuglok S2/6
der K.Bay.Sts.E.B.
Betriebs-Nr. 3201

Da die S 2/6 nur zur Erzielung einer moglichst
hohen Geschwindigkeit konstruiert wurde,
bereiteten ihre groBen Treibrader im regula-
ren Betrieb, insbesondere beim Anfahren,
groBe Probleme, da sich so kein groBes Dreh-
moment erreichen lieB. Zudem gab es in Bay-
ern neben der kurzen Strecke Miinchen-Augs-
burg keine weitere Strecke, bei der die S 2/6
ihre Leistung voll ausspielen konnte. So blieb
die S 2/6 ein Einzelstiick, fir das es kein sinn-
volles Einsatzgebiet gab. Sie lieferte jedoch
wertvolle Erkenntnisse, die in die Konstrukti-
on der Nachfolgemaschine S 3/6 einflossen
und diese zu einer der erfolgreichsten Baurei-
hen werden lieBen.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Schnellzuglok BR 06 der DRG
Betriebs-Nr. 06 001

Die Baureihe 06 sollte als groBte und leis-
tungsfahigste deutsche Schnellzuglok in der
Lage sein, bis zu 650 t mit 120 km/h zu
befordern. lhre zeitgleiche Konstruktion mit
den Baureihen 41 und 45 erlaubte die Ver-
wendung zahlreicher identischer Teile, was

ke; viele extra angesetzte Teile; originalgetreue Nachbildung der Steuerung aus Zinkdruckguss
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Modell: vollbewegliche Nachbildung der modellspezifischen Tenderdrehgestelle; Kurzkupplung zwischen Lok und Tender; Lokfiihrer
und Heizer im Fiihrerstand; detailgetreue Nachbildung des Barrenrahmens; feinste Speichenréder aus Zinkdruckguss; schraggenute-
ter, 5-poliger Motor mit zwei Schwungmassen
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Modell: Chassis und Kessel aus Zinkdruckguss; Speichenrdder aus Zinkdruckguss;
Inneneinrichtung im Fiihrerstand komplett; epochengerechte Beleuchtung; filigrane Steuerung; Bremsbacken in Radebene; Lokfiihrer

freistehende Leitungen und Tritte; Federpuffer;

und Heizer; Antrieb sitzt in der Lok; Kuppelstange aus Metall; feinst gravierte Nieten; feinste Bedruckung und Lackierung

Dampflok BR 53.8 der DRG
Betriebs-Nr. 53 850

Von den 125 an Wiirttemberg gelieferten
Maschinen der Gattung Fc wurden noch 65
durch die Deutsche Reichsbahn Gesellschaft
tibernommen und in die Baureihe 53.8 umge-
zeichnet. Die in hohen Stiickzahlen produzier-
ten preuBischen Maschinen, die auch rasch in
stidwestdeutsche Bw vordrangen und der
durch die Weltwirtschaftkrise sinkende
Bedarf, lieBen den Bestand rasch schrumpfen.
Die letzten Loks der BR 53.8 wurden Ende
der 20er-Jahre abgestellt und zerlegt. Zu
ihnen zéhlte auch 53 850, die in Rottweil
Dienst tat.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Dampflok Pt 31 der SZD
Betriebs-Nr. 31-84

Nach dem Kriegsende iibernahm die sowijeti-
sche Staatsbahn SZD mindestens 21 Loks der
Reihe Pt 31 in lhren Bestand. Alle waren in
den ostlichen Gebieten eingesetzt. An den
Lokomotiven wurden nur wenige Veranderun-
gen vorgenommen. Dazu zahlte z.B. der
Anbau der SA-3 Mittelpufferkupplung, der
aber trotzdem in nur wenigen Fallen zum
Abbau der Puffer fiihrte. Die Front wurde
bestimmt durch die kleine russische Rauch-

die Kosten senken sollte. — = ‘ |>' = ( I) ) = ( I) ' Digital ‘ 3)) ( b ] kammertiir, die ein Sowjetstern zierte. Einige
— — ~ . . . .
Zahlreichen Entgleisungen in engen Weichen ‘ 1 Best.-Nr. 40212 premium | Best.-Nr. 40213 Best.-Nr. 40412 premium Best.-Nr. 40413 Maschinen erhielten ein Dachfenster in Form
wegen des groBen Achsstandes und viele e i o] = einer Kuppel auf dem Fiihrerhausdach. Zwi-
Kesselschaden, lieBen aber das Interesse der = \ E @ Best.-Nr. 40214 /ﬁ [>' Best.-Nr. 40215 = ‘ E; | [) Best-Nr. 40414 e @ D' Best-Nr. 40415 schen 1964 und 1967 wurden alle russischen
Verantwortlichen trotz der hervorragenden — Pt 31 abgestellt und zerlegt, Pt31-84 leistete
it o DS ID N E: &P [ e o

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Modell: Tenderabstand variabel einstellbar; Inneneinrichtung im Fiihrerstand komplett; Lokfiihrer und Heizer im Fiihrerstand; feinste
Speichenrader und filigrane Steuerung aus Zinkdruckguss; originalgetreue Nachbildung der Bremsbacken und Bremsgesténge auf
der Unterseite der Lok; Antrieb sitzt in der Lok

LIEFERTERMIN: 1. QUARTAL 2010
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Dampflok BR 74.%3 der DB
Betriebs-Nr. 74 313

Obwohl nach 1945 auf den Gebieten der
westlichen Besatzungszonen zahlreiche T 11
verblieben waren und diese auch noch im
Betriebseinsatz standen, wurde der Bestand
schnell dezimiert. Bereits 1950 wurden fast
alle vorhandenen Lokomotiven ausgemustert.
Der hohe Bestand an Triebfahrzeugen, die bei
Kriegsende aus Ost- und Mitteldeutschland
zugefiihrt wurden, machte es maglich. Eine
der letzten drei Maschinen, die noch bis 1951
im Betriebsbhestand waren, war 74 313, die
beim Bw Hildesheim der ED Hannover Dienst
tat.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Dampflok BR 74.%3 der DR
Betriebs-Nr. 74 311

Die Deutsche Reichsbahn der DDR konnte
nach 1945 nicht auf ihre verbliebenen T 11
verzichten. Neben dem Rangierdienst zahlten
auch noch immer Zugleistungen auf Neben-
bahnen zu ihren Aufgaben. Eine dieser Loks
war 74 311, die zum Bw Erfurt P gehérte und
durch den Lokbahnhof StrauBfurt verwendet
wurde. Erst 1961 schied sie aus dem Bestand.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Dampflok T3 der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. 958

Fur den leichten Strecken- und Rangierdienst
beschaffte die Wiirttembergische Staatsbahn
ab 1891 eine groBere Anzahl von kleinen Ten-
derlokomotiven der Gattung T3. Insgesamt
wurden von der Lokfabrik Krauss sowie den
Lokomotivfabriken in Heilbronn und Esslin-
gen 110 Fahrzeuge geliefert. Die einfache
Bedienung und Wartungsfreundlichkeit zeich-
neten die kleinen Dreikuppler aus. Die Loko-
motiven bewahrten sich so gut, dass einige
bis in die 50er-Jahre in Staatsbahndiensten
zuverlassig ihren taglichen Dienst verrichte-
ten.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Modell: Chassis, Wasserkasten, Kessel und Fithrerhaus aus Zinkdruckguss; Einbau von Sounddecoder und Lautsprecher trotz gerin-

gem Platz maglich; feinst gravierte Nieten; feinste Speichenréader aus Zinkdruckguss; epochengerechte Beleuchtung, mehrteilige
Lampengehéuse; feinste Bedruckung und Lackierung; Federpuffer
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Modell: Pantograph: elektrisch voll funktionsfahig, mit Umschaltung; extra angesetzte Sandfallrohre; freistehende Trittstufen; fein
detailliertes Fahrwerk; Pantograph: versenkte Befestigung mit unsichtbarer Halterschraube; fein gravierte Liftergitter; freistehende
Griffstangen; Federpuffer; fein detailliertes Fahrwerk; vorbildgerechte, mehrteilige Dachausristung; extra angesetzte Sandkasten
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Modell: Pantograph: elektrisch voll funktionsfahig, mit Umschaltung; Federpuffer; Dachaufbauten epochengerecht iiberarbeitet;
Pantograph mit jeweils vier angesetzten Mikrofedern; angesetzte Scheibenwischer aus Metall
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Modell: Gehause und Chassis aus Zinkdruckguss; Speichenrader aus Metall; freistehende Leitungen und Tritte; Federpuffer; Innen-
einrichtung im Fihrerstand komplett; epochengerechte Beleuchtung; filigrane Steuerung aus Zinkdruckguss; Bremsbacken in Rade-

bene; Lokfiihrer und Heizer im Fiihrerstand; Kuppelstange aus Metall; feinst gravierte Nieten; feinste Bedruckung und Lackierung

Modell: mit neuem Dachaufbau (Widerstandsbremse); Pantograph: elektrisch voll funktionsféhig, mit Umschaltung; zwei Motoren;

vorbildgerechte Dachausriistung, farblich abgestimmt; feinste Bedruckung und Lackierung; passgenau eingesetzte Fenster; freiste-
hende Griffstangen; freistehende Pantographen, Dachleitungen und Lampen; detailliertes, dreidimensionales Fahrwerk

Ellok E73 der DRG
Betriebs-Nr. E73 02

Obwohl die Bayerische Staatsbahn mit ihren
EG 1 den Weg fiir die heute tblichen Elloks
mit zwei Drehgestellen ohne Laufachsen
ebnete, fand diese Konstruktion vorerst keine
Nachahmer. Erst in den 30er-Jahren griff die
DRG diese Idee auf und schuf mit der E44
eine der erfolgreichsten Vorkriegskonstruktio-
nen elektrischer Lokomotiven.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Ellok E77 der DRG
Betriebs-Nr. E77 28

Die fiir die Gruppenverwaltung Bayern
gebauten E 77 wurden alle beim Bw Miin-
chen Hbf beheimatet und fanden dort vor
allem im Giterzugdienst Verwendung. Waren
die Maschinen anfangs noch im braunen
Lack der Gruppenverwaltung Bayern unter-
wegs, so erhielten sie ab den 30er-Jahren das
damals ibliche Blaugrau. Mit der Umwand-
lung der DRG in ein Staatsunternehmen, kam
ab 1938 auBerdem das Hoheitszeichen hinzu.
Noch vor 1945 wurde der gesamte Bestand
in Bayern gegen die neueren E 75 des Mittel-
deutschen Netzes getauscht.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Ellok E95 der DRG
Betriebs-Nr. E95 02

Zur Befdrderung schwerer Giiterziige im neu
elektrifizierten schlesischen Netz, holte die
DRG mehrere Vorschlage fiir ein leistungsfa-
higes Triebfahrzeug ein. Man entschied sich
letztlich fiir eine Doppellok mit sechs Treib-
achsen, mit Tatzlagerantrieb und zwei Lauf-
achsen. Die Ausfiihrung als Doppellok hielt
man fiir erforderlich, um auch in kleinen
Bahnbetriebswerken auf Drehscheiben und in
Lokschuppen keine Probleme zu haben.
Geliefert wurden nur sechs Maschinen, die
alle beim Bw Hirschberg beheimatet wurden.
E 95 02 diente zeitweilig zur Erprobung einer
elektrischen Widerstandsbremse und war
schon von weitem an den charakteristischen
Bremswiederstanden vorn und hinten auf
dem Dach erkennbar.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Diesellok BR V100 der DR
Betriebs-Nr. V100 007

Kurz nachdem LKM Babelsberg die beiden
Baumuster der neuen BR'V 100 abgeliefert
hatte, wurde durch die DDR-Regierung
beschlossen, dass der Lokomotivbau hier ein-
gestellt werden sollte. Fiir die Lieferung neuer
Triebfahrzeuge war jetzt ausschlieBlich der
,VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische Werke
,Hans Beimler” zustandig. Nach den Erfah-
rungen mitV 100 001 und 002 fertigte man
dort ein drittes Baumuster, das sich bei den
Testfahrten bewéhrte. So erfolgte 1967 die
Lieferung der ersten Serienmaschinen an die
DR. Darunter war auch V 100 007, die beim
Bw Halle P in Dienst gestellt und erst 1995 in
Chemnitz abgestellt wurde. 1999 wurde sie
in Groditz zerlegt.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Diesellok BR 110

.Bobo Kowalski” der DR,
Set inkl. Buch

Betriebs-Nr. 110 240-9

1977 erschien beim Verlag , Junge Welt” ein
Kinderbuch, das am Berufswunsch des einen
oder anderen dieser Generation nicht ganz
unschuldig war. 33 Jahre spater ist Bobo wie-
der da — als Modell von BRAWA, zusammen
mit einem Reprint des heute so gesuchten
Kinderbuchklassikers. Die echte ,,Bobo” 110
240 wurde 1970 in Gorlitz in Dienst gestellt,
verlieB wahrend ihrer gesamten Dienstzeit
die Lausitz nicht und schied 2000 beim Bh
Gorlitz als 202 240 aus dem Bestand. Sie ist
noch heute als Arbeitsvorrat beim Alstom-
Werk Stendal hinterstellt.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Modell: Getriebe aus Metall; LED-Beleuchtung; 21-polige Schnittstelle; fiir Sound vorbereitet bzw. eingebaut; feine Griffstangen;
lupenreine Bedruckung; fein gravierte Liiftergitter; vorbildgerechte Detaillierung und Gravuren; mehrteiliges Drehgestell
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»Bobo Kowalski will nicht mehr”
erzahlt mit zahlreichen Illustrationen
vom Alltag des Lokfiihrers Kowalski,
seiner Diesellok Bobo und ihrer Eifer-
sucht auf die Dieselameise Molli.

33 Jahre spater ist Bobo wieder da —
als Modell von BRAWA, zusammen
mit einem Reprint des heute so
gesuchten Kinderbuchklassikers.
Buch nur erhaltlich im Set mit
Best.-Nr. 41032 ff.

Format DIN A4, 40 Seiten, Hardcover.
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NEUE BREITENWIRKUNG FUR DIE SCHMALSPURLOK

ALLE ACHSEN ANGETRIEBEN

LUPENREINE BEDRUCKUNG

Diesellok BR 199 der DR (Schmalspur)
Betriebs-Nr. 199 871-5

Die zunehmende Schadanfalligkeit der Neubauloks

der BR 99.72 und der vollig verschlissene Zustand der
Malletloks der BR 99.59, lieBen in den 80er-Jahren den
Entschluss reifen, die Schmalspurstrecken im Harz auf
Dieselbetrieb umzustellen. Um die Kosten niedrig zu
halten, fiel die Entscheidung Regelspurloks der BR 110
mit neuen Drehgestellen zu versehen. 1988 und 1989
erfolgte die Lieferung der beiden Baumuster 199 863
und 199 871, die sich im Betrieb durchaus bewahrten,
aber bei den Eisenbahnfreunden naturgemaB unbeliebt
waren. Der nach der Wende einbrechende Giiterverkehr
und weniger werdende Berufsreiseverkehr verhinderten
den urspriinglich geplanten Umbau von dreiBig Maschi-
nen. Fertig gestellt wurden lediglich zehn, die 1992 alle
in den Bestand der neu gegriindeten HSB libergingen.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Diesellok BR 132 der DR
Betriebs-Nr. 132 225-4

Die Lokomotiven der BR 132 wurden
urspriinglich alle einem weinroten Lack mit
breitem beigefarbenem Zierstreifen in Dienst
gestellt. Ab Mitte der 80er-Jahre fiihrte das
zustandige Raw Cottbus den Zierstreifen zwi-
schen den Tiiren wesentlich schmaler aus.
Die bis dahin an der Trennung Rahmen — Lok-
kasten sitzende Aluminiumzierleiste, entfiel
wegen Korrosion ersatzlos.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Diesellok BR 232
der DB Schenker AG
Betriebs-Nr. 232 347-5

Seit den 90er-Jahren werden auf der Schiene
Brennstdbe aus deutschen Atomkraftwerken,
die nicht mehr aufgearbeitet werden kdnnen,
von Le Havre in Frankreich nach Gorleben in
das atomare Zwischenlager transportiert.

Um auch auf nicht elektrifizierte Strecken
ausweichen zu kdnnen und Anschlége gegen
Einrichtungen des elektrischen Zugbetriebs
wirkungslos zu machen, sind Dieselloks fiir
diese Einsatze zwingend erforderlich. DB
Schenker halt hierfiir einen speziellen Park
von acht Maschinen der BR 232 vor. Neben
einer Halterung zum Anbau von Schutzgittern
an den Frontscheiben besitzen diese Loks
starkere Scheinwerfer und eine Verkabelung
fir Videokameras.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Diesellok BR 232 der PCC
Betriebs-Nr. BR 232-066

Die PCC Rail SA entstand ab Ende der 90er-
Jahre als Tochterunternehmen der 1993 in
Duisburg gegriindeten Petro Carbo Chem
Rohstoffhandelsgesellschaft mbH (PCC
GmbH). PCC Rail SA ist mit einem Park von
105 Lokomotiven und rund 3600 Wagen heu-
te das groBte private EVU in Polen und fiihrt
auch Verkehre ins europaische Ausland
durch. Dafiir stehen dem Unternehmen auch
Maschinen der BR 232 zur Verfiigung, die in
einer auffalligen blau-orangen Lackierung
unterwegs sind. 2009 kauft DB Schenker Rail
die PCC Rail Gruppe.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Modell: Beleuchtung mit warmweiBen LED; Liiftergitter durchbrochen und einzeln angesetzt; Dachventilatoren drehbar; Signalhorn
einzeln angesetzt; Scheibenwischer einzeln angesetzt; Drehgestell dreidimensional mit vielen extra angesetzten Teilen; fein gravierte

Details
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Modell: Beleuchtung mit warmweiBen LED; Scheibenwischer extra angesetzt; Drehgestell dreidimensional mit vielen extra ange-

setzten Teilen; fein gravierte Details
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Modell: neu mit vergittertem Frontfenster (Atzteil)
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Modell: Chassis, Gehause und Griffstangen aus Metall; feinst detailliertes, dreidimensionales Drehgestell; Beleuchtung mit warm-

weiBen LED
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Modell: Gehause und Chassis aus Zinkdruckguss; Scheibenwischer extra angesetzt; Kuppelstangen aus Metall; viele extra angesetz-

te Teile

Diesellok BR 119 der DR
Betriebs-Nr. 119 045-3

Als Nachfolgerin der BR 118 und zur Ablé-
sung der letzten Dampflokomotiven bestellte
die DR Mitte der 70er-Jahre eine sechsachsi-
ge dieselhydraulische Lok mit elektrischer
Zugheizung. Innerhalb des RGW war inzwi-
schen Rumanien fiir Triebfahrzeuge dieser
Leistungsklasse zustandig, so dass man die
bendétigten Loks nicht in der DDR selbst bau-
en durfte. Zahlreiche Probleme mit der Ferti-
gungsqualitat fiihrten zu einer Stornierung
von achtzig Maschinen, so dass insgesamt
bis 1985 nur 200 Loks in Dienst gestellt wur-
den. 119 045-3 wurde 1981 im Bw Dresden
in Dienst gestellt.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Diesellok BR 216 der DB
Betriebs-Nr. 216 105-7

Nach zahllosen Debatten fiihrte die Deutsche
Bundesbahn, um ihre Modernitat zu unter-
streichen, ein neues Farbschema ein. Waren
bei den Vorschlagen durchaus innovative und
die Eleganz vieler Schienenfahrzeuge unter-
streichende Ideen dabei, so war das Ergebnis
nach Meinung vieler Experten eher beschei-
den. ,Ozeanblau-Beige”, wie sich die neue
Kreation nannte, war jahrelang unter den
Eisenbahnfreunden die unbeliebteste Farb-
kreation und entwickelte sich erst mit seinem
absehbaren Ende zum gezielten Fotoobjekt.
Eine der ersten Loks der BR, die diesen Lack
erhielt, war 216 105-7 des Bw GieBen. Sie
wurde bereits 1976 im AW Niirnberg umla-
ckiert.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Diesellok BR 102.0 der DR
Betriebs-Nr. 102 080-9

War die Lackierung der kleinen DR-Rangier-
loks der BR 101 und 102 urspriinglich blau,
so setzte sich bald die Erkenntnis durch, dass
diese im Interesse der Arbeitssicherheit heller
werden miisse. Erstmals erhielten daher die
neuen Loks der BR 102.1 einen orangen
Anstrich. Die alteren Maschinen wurden ab
Mitte der 70er-Jahre bei falligen Hauptunter-
suchungen neu lackiert — so auch 102 080-9,
die beim Bw Rostock beheimatet war und auf
dem Bahnhof Bad Doberan den Rangierdienst
erledigte.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Triebwagen (LVT) VT2.09 der DR
Betriebs-Nr. VT 2.09.227 / VS 2.08.227

Im Jahre 1969 erhielt die Deutsche Reichs-
bahn letztmalig eine Lieferung der erfolgrei-
chen Leichtverbrennungstriebwagen. Da der
bisherige Lieferant, der VEB Waggonbau - )
Bautzen als Hersteller nicht mehr zur Verfii- - - - — _

gung stand, wurden die 73 Triebwagen, zu " ] [ 1 T l - L--i -'Y -‘i =1 i ﬂ | | \ i‘ulil
denen auch 73 Steuerwagen entstanden, vom ‘ h I '.Jl'i iﬁ“ - - I ‘ I\ avi :‘ | 80 1
VEB Waggonbau Gérlitz geliefert. Gegeniiber I = m - . \ ._.-_ - oR i \g ™
den Vorgangerserien ergaben sich einige
Verbesserungen und Anderungen, die das

- - = - = - e e s
Dienstgewicht der Fahrzeuge um 4 t anstei- A A = RS

gen lieBen. Neben Bahnbetriebswerken, die
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Best.-Nr. 44122 pleminy ‘ )‘ Best.-Nr. 44123
wurden auch mehrere Dienststellen bedacht,

bei denen der LVT-Einsatz véllig neu war. ;fi]]ioi
e ‘7 4’ e “enss®

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Modell: iiberarbeiteter Antrieb, neu mit Schnittstelle

Dieseltriebwagen Talent
BR 643.2 der DB AG, 2-Teiler
Betriebs-Nr. 643 2 10-8 /643 7 10-7

Speziell fir den Einsatz zwischen Deutsch-
land und den Niederlanden beschaffte die
DBAG 26 zweiteilige, dieselmechanisch ange-
triebene Talent. Alle Fahrzeuge verfiigen iiber
die Zugsicherung ATP, den Einsatz auf dem
Netz der NS und sind bereits fiir den Betrieb
nach BOStrab in Aachen vorgeriistet. Dabei
sollen die Triebwagen kiinftig eine Strecke in
die Aachener Innenstadt befahren und besit-
zen dafiir starkere Bremsen, Blinker und CEa
Riickspiegel. Vermarktet wird das grenziiber- E Best.-Nr. 44018 i

schreitende Netz unter dem Namen , Eure-

Best.-Nr. 44019

gobah” visr2a)4) D)2 e |DB]

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
Modell: austauschbare Zugziel-Anzeige; feinste Bedruckung und Lackierung

Elektrotriebwagen Talent
BR 4023 der MAV-Start, 4-Teiler
Betriebs-Nr. 5342 003-0

Auf Basis der fiir die OBB gebauten Talent,
Reihe 4124, bestellte auch die ungarische
Staatsbahn MAV zehn vierteilige elektrisch
angetriebene Triebzlige. Die Fahrzeuge besit-
zen Zugsicherungseinrichtungen fiir Ungarn
und Osterreich und kénnen sowohl unter
15kV (Osterreich), als auch 25 kV (Ungarn)
verkehren. Die Fahrzeuge erfreuen sich gro-
Ber Beliebtheit und werden heute auf der

Strecke Wien — Gyor eingesetzt. Nachdem der “ ( D ]
— ~

Reiseverkehr in Ungarn analog der Bahnre- = Best.-Nr. 44022 Best.-Nr. 44023
form in Deutschland in ein separates Unter- S e D

.. o ~
e @ Best.-Nr. 44024 l; Best.-Nr. 44025
Betreiber der Fahrzeuge heute unter dem

O 24(a) [ B L | <S)EMAUSTART

L " 762 | |Rmin
Namen , MAV-Start”. ‘.f..l ‘ o)
Modell: austauschbare Zugziel-Anzeige; feinste Bedruckung und Lackierung; Fahrwerk mit vielen extra angesetzten Details; Nach-

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
bildung der Wankstiitzen; einzeln angesetzte Aggregate auf dem Dach; extra angesetzte Klimakasten und Zuleitungen; lupenreine
Lackierung und Bedruckung; dreidimensionale Front originalgetreu wiedergegeben
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Elektrotriebwagen elT1011-1021 der DRG (Riibezahl)
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Betriebs-Nr. elT 1019

Bereits vor dem Ersten Weltkrieg plante man in PreuBen
die Elektrifizierung einiger schlesischer Gebirgsstrecken,
darunter auch der sogenannten ,Zackenbahn” (nach
dem Fluss Zacken) Hirschberg-Polaun. Bei einer Bewah-
rung der noch jungen Traktionsart versprach man sich
aufgrund der schwierigen topographischen Verhaltnisse
erhebliche Einsparungen und eine giinstigere Betriebs-
fiihrung. Der Ausbruch des Ersten Weltkrieges verhinder-
te aber einen schnellen Abschluss der Arbeiten und so
kam es erst 1923 zur durchgehenden Betriebsaufnahme.
Da die Betriebsfiihrung mit lokbespannten Ziigen auf-
grund des wechselnden Verkehrsaufkommens sehr

umstandlich war, kamen friih Uberlegungen auf den
Betrieb mit Triebwagen durchzufiihren. Die gute Eignung
der urspriinglich fiir den Berliner Vorortverkehr beschaff-
ten ET 88, die zwischen Nieder Salzbrunn und Halbstadt
verkehrten, bewogen die DRG weitere vierachsige elekt-
rische Triebwagen zu beschaffen. 1927 lieferten die
WUMAG in Gorlitz in Zusammenarbeit mit LHW Breslau
und den SSW-Werken insgesamt 11 Triebwagen, die zu
dem Symbol der elektrischen Zugférderung in Schlesien
werden sollten. Die markanten Fahrzeuge mit den offe-
nen Einstiegsbiihnen und Maximum-Drehgestellen wur-
den von der Bevdlkerung ,Riibezahl” getauft, ein Name

der eigentlich einen launischen Berggeist des Riesenge-
birges bezeichnet. Die anfanglich griin lackierten und als
.Breslau 511 -521" bezeichneten Triebwagen wurden
immer paarweise mit bis zu acht leichten Einheitsneben-
bahnwagen als Beiwagen eingesetzt. Zwischen Josephi-
nenhitte und Griinthal verkehrte dann wegen des gerin-
gen Bedarfs ein Trieven solo. Der groBte Ansturm an
Reisenden war immer an Wochenenden mit schénem

Wetter und zur Wintersportzeit. Hier verkehrten dann
bis zu drei Triebwagen mit zwolf Beiwagen. Anfang der
30er-Jahre erhielten die Triebwagen dann die neue
Bezeichnung elt 1011- 1019 und den zweifarbigen
Triebwagenanstrich.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 45818, 45819, 45820, 45821
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Elektrotriebwagen ET 89 der DB (Riibezahl)
Betriebs-Nr. ET 89 04

1941 erhielten die vierachsigen Triebwagen ihre letzte
neue Nummer und wurden nunmehr zu ET 89 01 — 11.
Bis auf ET 89 11, der wegen eines Unfalls 1943 ausge-
mustert werden musste, erlebten alle das Kriegsende

und das Ende der elektrischen Zugforderung in Schlesien.

Vier Triebwagen gelangten zur PKP, von weiteren drei ist
der genaue Verbleib unbekannt. Vermutlich gelangten
sie bei der Raumung Schlesiens noch ins Mitteldeutsche
Netz und wurden von hier als Reparation in die UdSSR
verbracht.

ET 89 01, 04 und 07 gelangten bis in die westlichen
Besatzungszonen und so in den Bestand der 1949

CHASSIS AUS ZINKDRUCKGUSS

N

gegriindeten DB. Der letzte verbliebene Riibezahl leistete
beim Bw Miinchen Hbf Dienst. Anfanglich noch als Wa-
gen 2. und 3. Klasse gefiihrt, zeigen ihn spétere Fotos als
reines Dritte Klasse Fahrzeug, das nach der Klassenre-
form 1956 dann ausschlieBlich die 2. Klasse fiihrte. Meist
diente er als Personalfahrzeug fiir die Beforderung von
Eisenbahnern zwischen den Miinchner Bahnhéfen. Am
02.09.1959 schlagt dann seine letzte Stunde — ET 89 04
wird als letztes Exemplar seiner Gattung ausgemustert
und wenig spater zerlegt, so dass heute nur noch wenige
Fotos an die einmaligen Triebwagen erinnern.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

INNENBELEUCHTUNG EINGEBAUT

FILIGRANE STROMABNEHMER,

ELEKTRISCH VOLL FUNKTIONSFAHIG

y NV N

VORBILDGERECHTE,

UNTERSCHIEDLICHE RADDURCHMESSER

1_Feinste Nieten und Gravuren

2_Speichenrader aus Zinkdruckguss,
fein detaillierte Drehgestelle

3_Epochengerechte Beleuchtung,
mehrteilige Lampengehduse

4_Vorbildgerechte Dachausriistung,
farblich abgestimmt

5_Fein gravierte Liftergitter

(Abbildungen zeigen Handmuster)
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Best.-Nr. 44134

Digital
Best.-Nr. 44135
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Best.-Nr. 44137
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BEGLEITUNG FUR DEN RUBEZAHL

Einheits-Nebenbahnwagen Ciel-25
der DRG (Beiwagen fiir Ritbezahl)
Betriebs-Nr. Breslau 2938

Von den Ci-25 lieferte die Wumag in Gérlitz
nur eine Kleinserie von vier Stiick. Alle Wagen
wurden fiir den Einsatz in Schlesien umgertis-
tet und in Hirschberg beheimatet. Nur ein
Wagen Uberlebte den Krieg und gelangte zur
DB, wo er 1964 ausgemustert wurde.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 45819

NSNS EE S
DETAILLIERTER UNTERBODEN MIT Q = E ] g %

DACHLUFTER EXTRA ANGESETZT VIELEN EXTRA ANGESETZTEN TEILEN
PASSGENAU EINGESETZTE FENSTER Modell: neu mit vorbildgerechtem Bihnengelénder und Elektrokupplung

| Produktempfehlung: passend zu Elektrotriebwagen elt1011-1021 DRG, Best.-Nr. 44130-44133

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK
NACH NEM-NORM

GRIFFSTANGEN AUS !
SCHLAGZAHEM KUNSTSTOFF

Einheits-Nebenbahnwagen
Bciel-24 der DRG (Beiwagen fiir
Riibezahl)

Betriebs-Nr. Breslau 2923

EXTRA ANGESETZTE
LAGERDECKEL

FILIGRANE TRITTSTUFEN
Auch die Bci-24 entstanden bei Linke-Hof-

mann-Lauchhammer in Breslau nur in fiinf
Exemplaren und wurden komplett an die
Zackenbahn versetzt. Zwei von ihnen verblie-
ben nach Kriegsende bei der DR und wurden
dort als normale Personenwagen eingesetzt.
Der friihere ,Breslau 2921" blieb erhalten
und ist heute im ehemaligen , Veltener Tradi-
o tionszug” der DR in Berlin-Schonweide stati-
:@‘Dﬁ Einheits-Nebenbahnwagen Cidel-24 der DRG (Beiwagen fiir Riibezahl) ]| (13: /E‘ I::l :@.;} oniert.
Gy Betriebs-Nr. Breslau 2930 - > LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
Modell: neu mit vorbildgerechtem Bihnengelénder und Elektrokupplung
Produktempfehlung: passend zu Elektrotriebwagen elt1011-1021 DRG, Best.-Nr. 44130-44133

Best.-Nr. 45820

Neben den Entwiirfen fiir Hauptbahnpersonenwagen, die
als ,Donnerbiichsen” bekannt wurden, hatte die DRG
auch Plane fiir eine Serie ,Nebenbahnwagen 1921" auf-
stellen lassen.

Der Betrieb erachtete hierbei ein geringeres Gewicht, als
bei den Hauptbahnwagen und einen kiirzeren Achsstand
zum Befahren enger Radien, als besonders wichtig.
Aufgrund einer, fiir die nachsten Jahre als ausreichend
angesehenen Zahl Wagen und fehlender finanzieller Mit-
tel, wurden letztlich nur 74 Sitzwagen und sieben
Gepackwagen gebaut. Fiir die ab 1926 fiir den Einsatz
im elektrifizierten schlesischen Netz gebauten Triebwa-
gen Breslau 511-521, wurden insgesamt 42 von ihnen zu
Beiwagen umgeriistet. Sie erhielten, sofern noch nicht

vorhanden, elektrische Beleuchtung und Heizung sowie
die notwendigen Steuerleitungen. Derart ausgeriistet
verkehrten bis zu zwolf Beiwagen gemeinsam mit drei
Triebwagen, um im Sommer Wanderer und im Winter Ski-
fahrer auf die Hohen des Riesengebirges zu bringen.

Die als Di-24 gebauten und nach 1928 in Cid-24 umge-
zeichneten Wagen, stellten mit 40 Exemplaren fast 50%
aller gebauten Einheitsnebenbahnwagen. EIf von ihnen
erhielten die notwendigen Einrichtungen fiir den elektri-
schen Wendezugbetrieb und waren ab 1931 als ,Breslau
2926 — Breslau 2930" und ,,Breslau 2940 — Breslau
2945" auf der Zackenbahn unterwegs.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 45818

NEEECEEET

Best.-Nr. 45821

N[ 8 LR T

Modell: neu mit vorbildgerechtem Biihnengelédnder und Elektrokupplung
Produktempfehlung: passend zu Elektrotriebwagen elt1011-1021 DRG, Best.-Nr. 44130-44133

Modell: neu mit vorbildgerechtem Biihnengelédnder und Elektrokupplung

Produktempfehlung: passend zu Elektrotriebwagen elt1011-1021 DRG, Best.-Nr. 44130-44133

Einheits-Nebenbahn Packwagen
Pwiel-29 der DRG (Beiwagen fiir
Riibezahl)

Betriebs-Nr. Breslau 17504

Im Gegensatz zu den Packwagen fiir Haupt-
bahnen besaBen die Pwi-29 nur eine Schiebe-
tiir und einen Zugang tiber eine offene Biih-
ne. Alle sieben gebauten Fahrzeuge werden
fir den Triebwageneinsatz umgeriistet und
gemeinsam mit den Personenwagen einge-
setzt. Gerade im Winter wird viel Stauraum
fiir das Wintersportgerat bendétigt.
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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DDR SCHNELLZUG-KLASSIKER ;’:;z'x:x?eanlderDR

Betriebs-Nr. 260-247

Der Bau der ,Rekowagen”, wie sie auch bald
von Eisenbahnern und Reisenden genannt
wurden, fiihrte zur fast vollstandigen Ablo-
sung der alten Landerbahnwagen. Die
dadurch erreichte Verbesserung des Komforts
wurde von den Reisenden selbstverstandlich
Best.-Nr. 45351 positiv aufgenommen, al.Jch wenn dat?ei .
etwas von der urspriinglichen Gemiitlichkeit

IEI ‘zlsfl ‘ L ‘ [//v\\) W3] | T lzil fj]]i:; der alten Abteilwagen verloren ging.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

FUR INNENBELEUCHTUNG BEDRUCKTE LICHTMASCHINE AM DREHGESTELL
INNENEINRICHTUNG VORBEREITET FENSTERRAHMEN EXTRA ANGESETZT
MEHRFARBIG LACKIERT ‘ (NICHT SICHTBAR IN DER ABBILDUNG)

PASSGENAU EINGESETZTE \ / GUMMIWULST
FENSTER AM UBERGANG
GEFEDERT
/
EXAKTE NACHBILDUNG
DER ,GORLITZ V"
DREHGESTELLE
KURZKUPPLUNGS-
KINEMATIK

Personenwagen der DR
(Rekowagen)
Betriebs-Nr. 260-252

Best.-Nr. 45352

‘ir,,.“‘ 213,8 —C ~ ~ :c“”"&ﬂ
-:'n Personenwagen B4ml der DR (Rekowagen) m ‘ L ‘ N I—EJ#E '21_31' :DR:

«»*  Betriebs-Nr. 260-311

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Wie die DB kampfte auch die DR nach dem Zweiten
Weltkrieg mit dem enormen Unterhaltungsaufwand der
Uberalterten Abteilwagen der Holzbauart. Daher ent-
schloss man sich auch bei der Deutschen Reichsbahn, die
Untergestelle voll aufzuarbeiten, auf einheitliche Lange.
1963 wurden die ersten Wagen, die nach diesem Schema
entstanden, durch das Raw Halberstadt an die DR ber-
geben. Schon bald wurde aufgrund des schlechten
Zustandes der verwendeten altbrauchbaren Baugruppen
dieses Verfahren aufgegeben. Man entschloss sich, die
Wagen komplett aus neuen Bauteilen zu erstellen, als
Laufwerk kam das erst kurz zuvor neu entwickelte, achs-
halterlose Drehgestell , Gorlitz V" zum Einsatz. Die
gewahlte Lange von 18,7 m resultiert dabei aus den bau-
lichen Gegebenheiten des Herstellerwerks. Von 1963 bis
1977 entstanden so 3030 Wagen des Typs ,Bghwe", der
damit in den 70er- und 80er-Jahren in fast jedem Reise-
zug der DR zu sehen war. Anfanglich wurden die Wagen

aufgrund ihres durchaus zeitgemaBen Komforts beson-
ders in Schnellziigen eingesetzt und erreichten so auch
Ziele in der Bundesrepublik. RegelmaBig sah man sie in
Nirnberg, Hamburg und dem Ruhrgebiet. Bei ihrem
Erscheinen war ihre Lackierung griin mit einem unter
den Fenstern durchlaufenden Zierstreifen und schwarz
abgesetztem Langtrager. War bei der DR noch ein Umbau
der Wagen, unter anderem mit neuen Fenstern und neuer
Inneneinrichtung vorgesehen, schieden sie nach Vereini-
gung der beiden deutschen Bahnen infolge der geénder-
ten Verkehrsbedingungen bis 1995 aus dem Einsatzbe-
stand. Sowohl bei der DBAG, als auch bei vielen Vereinen
und Museumsbahnen sind auch heute noch Fahrzeuge
dieses Typs im Einsatz zu erleben.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Personenwagen BDghwse der DR
(Rekowagen), Sitzwagen mit
Gepackabteil

Betriebs-Nr. 57 50 82-15001-3

Nachdem sich die 18,7 m Neubauwagen aus
Halberstadt im taglichen Einsatz bewahrt
hatten, wurde auf deren Grundlage ein kom-
binierter Sitz-/Gepackwagen entwickelt. Der
unter der Gattungsbezeichnung ,BDghwse”
in den Bestand eingereihte Wagen wurde von
1969 bis 1974 insgesamt 202 mal gebaut.
Gerade auf weniger frequentierten Strecken,
wo sich das Einstellen eines ganzen Gepéck-
wagens nicht lohnte, war so ein rationeller
Fahrzeugeinsatz mdglich. Die ersten beiden
Wagen waren ab September 1969 dem Bahn-
betriebswagenwerk Leipzig Hbf zur Erpro-

Best.-Nr. 45350 Best.-Nr. 45353

213,8 N =3[~ | pp= 213,8
73] | e |

bung zugeteilt, wo sie sich von Anfang an

VN ~ ~ | S .
E ‘ ._ENEM]:“I ‘g‘ "95; bestens bewahrten.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Personenwagen Bghwe der DR

SITZWAGEN MIT GEPACKABTEIL. e g8 1aa5.
UND PACKENDEN DETAILS —

Allgegenwartig waren die nur 18,7 m langen
Wagen und hatten, durch ihre groBe gebaute
Stiickzahl, auch in der Epoche IV noch groBen
Anteil an der Personenzugbildung. Dabei
waren in den Ballungsrdumen Ziige mit mehr
als 10 Wagen keine Seltenheit. Die Wagen
hatten 64 Sitzplatze plus zwei Klappsitze am
Nichthandbremsende, wo sich auch die Toi-
lette und ein Abstellplatz fiir Fahrrader und

E ‘ ._ENEM:E“I ‘g‘ :]”".‘»3 Kinderwagen befand.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 45354

FUR INNENBELEUCHTUNG BEDRUCKTE LICHTMASCHINE AM DREHGESTELL
INNENEINRICHTUNG VORBEREITET FENSTERRAHMEN EXTRA ANGESETZT
MEHRFARBIG LACKIERT ‘ / (NICHT SICHTBAR IN DER ABBILDUNG)

FENSTER AM UBERGANG
GEFEDERT

/
/
PASSGENAU EINGESETZTE \ ‘ / GUMMIWULST

EXAKTE NACHBILDUNG
DER ,GORLITZ V"
DREHGESTELLE Personenwagen Bghwe der DR
(Rekowagen)

Betriebs-Nr. 57 50 28-13262-0

KURZKUPPLUNGS-
KINEMATIK

Die fiir 120 km/h zugelassenen Wagen der
Bauart Bghwe waren bei den Reisenden recht
beliebt und wurden in Personen-, Eil- und als
Verstarkung auch in Schnellzligen eingesetzt.
Best-Nr. 45355 Auch heute sind noch zahllreiche d.er nur
18,70 m langen Wagen bei verschiedenen

2138 NS = % M bahnen im Einsatz.
|N¥ ‘ L ‘ MI“I L—Ml % ‘95’ useumsbahnen im Einsatz

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

AR

Personenwagen BDghws der DR (Rekowagen), Sitzwagen mit Gepackabteil
Tu gy Betriebs-Nr. 57 50 82-15102-9

Al
H

Wie auch die Sitzwagen, bestimmten die kombinierten
Rekowagen in der gesamten Epoche IV das Bild der Per-
sonenziige auf den Haupt- und Nebenstrecken bei der
Deutschen Reichsbahn. Da die meisten sowohl eine
Dampfheizung als auch elektrische Zugheizung besalen,
konnten sie freiziigig vor allen drei Traktionsarten einge-
setzt werden.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Personenwagen Bghwe der DR

Best.-Nr. 45357 Best.-Nr. 45356 (Rekowagen)

v | [2138 [/v\' 1o | [ | 2= e - Betriebs-Nr. 57 50 28-13 420-4
! E \ = ;nn; 213,8 .T*\ —_— = [~ 5» r.:

s | v || B | [ me e || 5] = D

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Abteilwagen AB4 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. 411

Nachdem 1892 die KED Erfurt als erste vier-
achsige Abteilwagen in Schnellziigen einsetz-
te, erfreuten sich die Wagen wegen ihrer
Laufruhe schnell allgemeiner Beliebtheit.
Nach 1900 wurden daher alle bisherigen
Konstruktionen griindlich Uberarbeitet und

in die neue Musterblattreihe ,D", fiir Dreh-
gestellwagen, eingereiht. Von den AB-Wagen
nach Blatt D.1.21 entstanden 200 Stiick,

von denen die letztgebauten Wagen bereits
Metallrahmenfenster hatten. Mit Einfiihrung
der Gasgliihlichtbeleuchtung im Jahre 1909
verschwanden auBerdem die bis dahin fir
den ,Anziinder” erforderlichen Dachgelan-
der, was der Optik der Fahrzeuge sehr zutrag-
lich war.

Best.-Nr. 45261

:
rgabal L AL | St

Best.-Nr. 45262

Abteilwagen ABC4 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. 808

Auch von diesen Wagen nach Musterblatt
D.1.22 entstanden fiir verschiedene KED 200
Wagen. Konnte man anfangs den Abort nur
durch das Wageninnere erreichen, so wurden
die letzten Lieferserien mit AbortauBentiren
gebaut. Das sollte nicht etwa ein Betreten
wahrend der Fahrt vom durchgehenden Lauf-
brett ermdglichen, sondern die Tiir diente der
leichteren Reinigung. Auffallig an diesen
Wagen war auBerdem ihre zweifarbige
Lackierung — griin fiir die erste und zweite,

NI =) =2 B braun fiir die dritte Klasse.
L‘ “M]:N:E m raun fur die dritte Klasse

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

nEn

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

INNENEINRICHTUNG EINGEBAUT EINZELN ANGESETZTE LUFTER

FUR INNENBELEUCHTUNG VORBEREITET VIELE EXTRA
FEINSTE BEDRUCKUNG ANGESETZTE GRIFFSTANGEN

UND LACKIERUNG
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MEHRTEILIGES DREHGESTELL \\ . z
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Abteilwagen C4 der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. 2216

Entsprechend dem Anteil an Reisenden wurden von den
Drittklasswagen nach Blatt D.1.23 die meisten Wagen
gebaut. Im Zugverband erschienen die Wagen der dritten
Klasse niedriger, weil ihnen die Filzbeilage zwischen
Untergestell und Wagenkasten fehlte. Diese sollte bei
den Wagen der 1. und 2. Klasse St6Be mildern und so fiir
mehr Komfort sorgen. Zur Beliiftung aller Wagen dienten
Schlitze in den Oberlichtern, die von auBen durch Blech-
kappen abgedeckt waren, die als ,Bachmann-Kappen”
in die Geschichte eingingen. Geéffnet wurden die Schlit-
ze von innen durch einen gesténgebetatigten Schieber.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Best.-Nr. 45263
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Abteilwagen C4 der DRG
Betriebs-Nr. Essen 41 541

Bereits bei der DRG begann bei planméaBigen
Untersuchungen der Riickbau der Bremser-
hauser an Reisezugwagen, nur die Hand-
bremseinrichtung muBte aus gesetzlichen
Griinden erhalten bleiben. Trotzdem (iberleb-
ten auch Wagen mit Bremserhaus den
Zweiten Weltkrieg und kamen bei beiden
deutschen Bahnverwaltungen zum Einsatz.
AuBerdem wurden die Bachmann-Kappen
vielfach gegen Wendler-Sauger getauscht.
Kurioserweise wurden die AbortauBentiiren
bei der DRG wieder verschlossen und spéter
oft vollstandig entfernt.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Abteilwagen C4 der DRG
Betriebs-Nr. Essen 41 725

Die durch die DRG libernommenen Abteilwa-
gen kamen vor allem im Berufsverkehr in Bal-
lungsgebieten zum Einsatz, liefen aber auch
noch immer in Eilziigen mit teilweise respek-
tablen Laufwegen. Mindestens 45 Wagen
waren durch die DRG mit einem Traglasten-
abteil versehen und daher in C4tr umgezeich-
net worden. Hier konnte es einem durchaus
passieren, dass die Bauerin mit Schwein oder
Schaf auf dem Weg in die Stadt war.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Abteilwagen B4 der DR
Betriebs-Nr. 420-323

Die Abteilwagen, die fiir eine weitere Erhal-
tungsperiode fit gemacht wurden, muBten
oft viele Vereinfachungen iber sich ergehen
lassen. Im Inneren wurde ein durchgehender
Gang geschaffen und es wurden bei zahlrei-
chen Wagen Tiiren in den Seitenwénden ver-
schlossen. Grund hierfiir waren fehlende
Ersatzteile fiir den SchlieBmechanismus.
Analog dazu entfielen auch die durchgehen-
den Trittbretter und es blieben nur unter den
noch vorhandenen Tiiren Stufen stehen.
Diese Umbauten erleichterten zwar die
Unterhaltung, behinderten aber den Fahr-
gastwechsel. Nichtsdestotrotz blieben auch
Wagen mit allen Tiiren und durchgehenden
Laufbrettern bis zum SchluB im Einsatz.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Best.-Nr. 45259

Best.-Nr. 45265

e
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Modell: mit Bremserbiihne; mehrteiliges Drehgestell; Inneneinrichtung eingebaut; einzeln angesetzte Lifter; viele extra angesetzte
Griffstangen; feinste Bedruckung und Lackierung; fir Innenbeleuchtung vorbereitet

Best.-Nr. 45260 Best.-

Nr. 45311

| 2= [ ) (e | (] = e 1

Modell: fir Innenbeleuchtung vorbereitet; durchbrochene Dachlifter; Inneneinrichtung eingebaut; extra angesetzte Brems- und
Heizanlage; mehrteiliges Schwanenhalsdrehgestell mit 3-Punkt-Lagerung; neuer Aufstieg und Ubergangstiiren; freistehende

Griffstangen; extra angesetzte Tritte in feinster Materialstérke

Best.-Nr. 45264 Best.-Nr.

45312
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Abteilwagen B4 der DR
Betriebs-Nr. 421-326

Die DR konnte aufgrund des groBen Wagen-
mangels nach dem Krieg auf keinen Reise-
zugwagen verzichten und setzte auch die
Abteilwagen bis Anfang der 70er-Jahre ein.
Rauchen war zur damaligen Zeit wohl obliga-
torisch, denn man verzichtete auf die
Raucher”-Schilder und kennzeichnete nur
die Nichtraucherabteile. Zwar plante man
anfangs die Untergestelle zu vereinheitlichen
und mit einem neuen Wagenkasten zu verse-
hen, doch wurde schnell klar, dass dies auf-
grund des abgezehrten Zustandes nicht sinn-
voll ist. So entstanden die Rekowagen
komplett aus Neumaterial und man musterte
fiir jeden einen alten Abteilwagen aus. Im
DDR-Sprachgebrauch war das eine , Ersatzin-
vestition”.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Schnellzugwagen B4iie der DB
Betriebs-Nr. 250 483

Zahlreiche der iibernommenen polnischen
Wagen lies die DB bei verschiedenen privaten
Waggonbaufirmen modernisieren, damit sie
den gestiegenen Anforderungen der Reisen-
den gerecht wurden. Daher eigneten sich die
polnischen Hechte in den 50er- und 60er-Jah-
ren auch noch fiir den internationalen Ver-
kehr und kamen so bis an das Mittelmeer.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Schnellzugwagen Bé4iie der DB
Betriebs-Nr. 250 769

Die ehemaligen C4ii-30 erhielten bei der
Modernisierung neue moderne Sitze und
wurden nach der Klassenreform als

2. Klasse —Wagen eingereiht. Bei der Behei-
matung gab es keine gezielte Konzentration,
die Wagen waren {iber das gesamte DB-Netz
verteilt. Die Wagen 250 483 und 250 769
waren beide beim Bf. Miinchen-Pasing behei-
matet und kamen von dort aus auf den baye-
rischen Strecken zum Einsatz.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
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Postwagen der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. P. 149

Vornehmlich fiir den starken Bahnpostverkehr
auf der Strecke Stuttgart — Frankfurt
beschaffte die Wiirttembergische Staatsbahn
ab 1898 neue Bahnpostwagen. Aus Kosten-
griinden hielt man an der Ausfiihrung als
zweiachsiger Wagen fest. Die Bauart hat sich
bewahrt, so dass bis 1913 insgesamt 36
Wagen in gemischter Holz-/Stahlbauweise
beschafft wurden. Auf dem Einsatzgebiet, das
zu ihrem Bau fiihrte, waren sie ungliicklicher-
weise nur kurzzeitig im Einsatz, nachdem die
KPEV 1898 fiir ihre Strecken ein Einsatzver-
bot von zweiachsigen Wagen in Schnellziigen

erlieB. So kamen die Wagen hauptsachlich in Best.-Nr. 45002
langen Personenzuglaufen innerhalb Wiirt-
tembergs zum Einsatz. I Fuil -—E Hlni |21—87| @;—1@?‘

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Modell: Radsatze in Spitzenlagerung; extra angesetzte Radlager- und Federpaket; maBstébliche Seitenwangen; komplett lackierter
Wagenkasten; Gehduse und Dach mit RuBspuren; filigranes Sprengwerk aus schlagzahem Kunststoff; mehrteilige Bremsanlage mit
Bremsbacken in Radebene; extra angesetzte Bremsriicksteller aus Atzblech; angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer
Materialstarke; feinste Speichenrdder aus Metall; feinste Nachbildung von Oberlichtern und Liiftern; extra angesetzte Schilder;
passgenau eingesetzte Fenster

Abteilwagen C4 der BBO
Betriebs-Nr. 42 411

Von den preuBischen Abteilwagen nach Blatt
D.1.23 gelangte genau ein Exemplar zur BBO.
Der friihere 41674 wurde in C4 42411 umge-
zeichnet, blieb sonst aber in seinem &uBeren
Erscheinungsbild vorerst unverandert.

Spater baute man auf den Untergestellen
zahlreicher alter Wagen sogenannte” Span-
tenwagen” auf. Dabei wurden analog den
Umbauwagen der DB und den Rekowagen
der DR die Untergestelle vereinheitlicht und
mit neuen standardisierten Wagenkasten ver- Best-Nr. 45266
sehen. Vielfach blieben die so geschaffenen

Wagen bis in die 80er-Jahre im Einsatz.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Modell: neu mit Bremserbiihne; mehrteiliges Drehgestell; Inneneinrichtung eingebaut; einzeln angesetzte Liifter; viele extra ange-
setzte Griffstangen; feinste Bedruckung und Lackierung; fiir Innenbeleuchtung vorbereitet

Gepiackwagen Pw4ii der BBO

Betriebs-Nr. 60 231

Bedingt durch die Kriegsereignisse bleiben
auch auf dem Gebiet der wieder gegriindeten
BBO zahlreiche Fremdwagen stehen. Mit vie-
len Landern des inzwischen in West und Ost
gespaltenen Europa kommen keine Riickga-
beabkommen zustande. Das, was dem Betrieb
jetzt zur Verfiigung steht, ist allerdings ein
einziges Sammelsurium verschiedener Bauar-
ten. So verteilen sich allein die 1050 ex-DRG
Wagen auf 190 Typen. Unter ihnen befinden
sich auch zwolf preuBische Gepackwagen,
die nach verschiedenen Musterblattern aus-
gefiihrt sind, und die die neuen Nummern
60220 — 60231 erhalten. Beim 60231 handelt Best.-Nr. 45407
es sich um einen Pw4ii nach Zeichnung L134,

der bei der DRG als 107960 unterwegs war. I | |37 [ E]m: =Y =
] [ 1 . 2]

LIEFERTERMIN: 1. QUARTAL 2010

Modell: feinst detailliertes, dreidimensionales Drehgestell; mehrteilige Bremsanlage mit Bremsbacken in Radebene; extra angesetz-
ter Batteriekasten; extra angesetzter Dachaufsatz; Nachbildung der innenliegenden Vergitterung der Fenster; extra angesetzte Auf-
stiege

I




Rungenwagen Rr20 der DB
Betriebs-Nr. 403 703

Nach 1945 waren die Rr iber mehrere euro-
paische Lander verstreut. Die DB zahlte 1952
knapp 800 Wagen. Optisch auffalligste Veran-
derung war die Verwendung von Pressblech-
rungen statt der Holzrungen ab Anfang der
50er-Jahre. Bei vielen Wagen entfielen die
Rungen aber auch ganz. Solcherart als R(o)
gekennzeichnet, dienten sie nun vornehmlich
dem Fahrzeugtransport. Wie bei den GI-Wa-
gen entschied man sich Ende der 50er-Jahre
fir Zerlegung und Neuaufbau analog UIC-
Richtlinien. So entstanden ab 1959 neue
RImms 58, und der Bestand an Rr sank rapide
ab. Fiihrte man am 31.12.58 noch ca. 620 im
Bestand, so waren 1966 noch 26 Wagen vor-
handen.

LIEFERTERMIN: JUNI 2010

RADER AUCH INNEN PROFILIERT

EXTRA ANGESETZTE TRITTSTUFEN

Best.-Nr. 48681
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Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 40304 — 40307, 40016 — 40019, 40036 — 40037

ORIGINALGETREUER NACHBAU DES UNTERBODENS

Rungenwagen Rr Stuttgart der DRG
Betriebs-Nr. 80 509

Auch bei den Rungenwagen stand Mitte der 20er-Jahre
die Neukonstruktion nach den Austauschbaugrundsatzen
an. Man entschied, auf das Fahrwerk des GI-Wagens
zuriickzugreifen, so dass der Wagen langer als sein Vor-
ganger der Verbandsbauart wurde und zwei Rungen
mehr besalB. Die groBere Ladeflache wirkte sich aller-
dings nicht auf das Ladegewicht aus; dies blieb unveran-
dert bei 15 Tonnen. Da die Mehrheit der transportierten
Giter in der Regel ein hohes Volumen bei niedrigem
Gewicht hatte, wirkte sich das nicht weiter negativ aus.
Wie beim G-Wagen war auch bei den Rungenwagen ein

EXTRA ANGESETZTE BREMSUMSTELLER

groBer Teil der Fahrzeuge dem Zeitgeist entsprechend
libergangsfahig auf russische Breitspur und durch die
weiBen Pufferhiilsen und das Nebengattungszeichen ,r*
entsprechend gekennzeichnet. Mehrfachen Anderungen
unterworfen war der FuBboden. Hatten die ersten 180
Wagen, die ab 1926 gebaut wurden, noch einen Boden
aus 56mm starken Bohlen, kamen ab 1934 zwei kreuz-
weise verlegte Lagen von je 32mm zum Einsatz. Zu
Beginn der 40er-Jahre wurden dann alle Wagen mit
72mm starken Brettern ausgeriistet — LKWs und Ketten-
fahrzeuge waren jetzt das Haupttransportgut.

Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr.43006 — 43007, 41014, 41016, 42601

FEINSTE BEDRUCKUNG UND LACKIERUNG

Insgesamt wurden an die DRG 1643 Wagen geliefert, so
dass der R(rh) ,Stuttgart” im gesamten Rungenwagen-
bestand eine eher bescheidene Rolle einnahm. Dieses
Los teilte er mit fast allen Wagen der Austauschbauart,
die die Stiickzahlen ihrer Vorganger meist nicht ansatz-

EXTRA ANGESETZTE FEDERPAKETE
UND RADLAGER

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK

weise erreichten. Neben StraBenfahrzeugen dienten sie
vor allem zum Transport von Baumstammen, Schnittholz,
Blechen, Profilen und anderen groBvolumigen, nasseun-
empfindlichen Giitern.

LIEFERTERMIN: JUNI 2010

FEINE GRAVUREN UND NIETENBANDER

Best.-Nr. 48680
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Produktempfehlungen: passend zu Giiterzugdampflok BR 54.8-1° DRG, Best.-Nr. 40454 — 40457 sowie zu Best.-Nr. 40104 —

40107, 40150 — 40153, 40308 — 40311, 43032 — 43033

Rungenwagen R der DR
Betriebs-Nr. 21 50 302 5087-6

Die DR-Ost reihte ihre {ibernommenen Wagen
ab 1952 unter den Stammnummern 61(R)
und 63 (Ro) ein. Genaue Stiickzahlen zu nen-
nen, ist auch hier nicht mdglich, da in beiden
Stammnummern wieder alle méglichen Typen
vereint waren. 1952 zahlte man 3200 R-Wa-
gen und 2100 Ro-Wagen (ohne Rungen).

Mit den Jahren diirfte sich das Verhaltnis
zugunsten der rungenlosen Wagen verscho-
ben haben. GréBere Umbauten gab es, bis
auf die Ausriistung mit Rungentragkérben,
keine. Mitte der 70er-Jahre quittierten die
letzten DR-Wagen als Rw und Row den
Dienst.

LIEFERTERMIN: JUNI 2010
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Gedeckter Giiterwagen Glr22
der DB
Betriebs-Nr. 191 451

Die Deutsche Bundeshahn hatte nach 1945
zahlreiche GIr-Wagen in ihrem Bestand — eine
Zahlung 1952 ergab 700 Fahrzeuge. Bei der
falligen Vollaufarbeitung ergaben sich gerin-
ge optische Veranderungen. Neben der
Demontage des Bremserhauses wurden ver-
einzelt neue Lade- und Liftungsklappen aus
Aluminium eingebaut und in den duBeren
Bretterfeldern zusétzliche Endfeldverstarkun-
gen angebracht. Anfang der 60er-Jahre ent-
schied man sich sie komplett zu zerlegen und
in einem groB angelegten Programm zu
modernen G-Wagen der Gattung GImms 61
umzubauen, denen man ihren Ursprung nicht
mehr ansah.

LIEFERTERMIN: JUNI 2010

Best.-Nr. 48684
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FEINSTE BEDRUCKUNG UND LACKIERUNG

Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 40304 — 40307, 40016 — 40019, 40036 — 40037

RADER AUCH INNEN PROFILIERT

EXTRA ANGESETZTE TRITTSTUFEN

Gedeckter Giiterwagen Glr Dresden der DRG
Betriebs-Nr. 80 084

Bereits bei den Verbandshauarten des deutschen Staats-
bahnwagenverbandes war auch ein groBraumiger
gedeckter Giiterwagen enthalten, der inshesondere fiir
Ladegiter mit niedrigem Gewicht und groBem Volumen
zum Einsatz kam. Nach Griindung der DRG wurden die
wichtigsten Standardgtiterwagen nach den so genannten
Austauschbaugrundsatzen neu konstruiert. Dabei wur-
den die Fertigungstoleranzen so klein gehalten, dass ein
problemloser Wechsel von Tauschteilen méglich war.
Beim Entwurf des neuen groBraumigen G-Wagens orien-
tierte man sich stark an seinem Verbandsbauartvorgan-
ger. So wurden die Hauptabmessungen wie Achsstand

ORIGINALGETREUER NACHBAU
DES UNTERBODENS

und Léange iber Puffer ibernommen, ebenso die zwei
Meter breiten rechts 6ffnenden Tiiren, die allerdings han-
gend eingebaut wurden. Neu waren das genietete
Sprengwerk, das eine niedrigere Ausfiihrung des Lang-
tragers erlaubte, und die Ausfiihrung des Daches in Ton-
nenform statt des Korbbogens der Vorgangerwagen. Ein
Teil der Wagen besaB eine Handbremse mit Bremserhaus
und/oder Spurwechselradstze fiir den Ubergang auf die
russische Breitspur, erkennbar an den weiB gestrichenen
Pufferhiilsen und dem Nebengattungszeichen ,r". Alle
gedeckten groBraumigen Wagen wurden in den Gat-
tungsbezirk ,Dresden” eingereiht. Wie bereits erwahnt,

Best.-Nr. 48685
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Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 43006 — 43007, 41014, 41016, 42601

EXTRA ANGESETZTE BREMSANLAGE

UND BREMSUMSTELLER

waren die Wagen insbesondere fiir leichte Giiter mit gro-
Bem Volumen (z. B. Glasindustrie) geeignet. Bei der spa-
teren Uberarbeitung der Konstruktion ergaben sich eini-
ge Anderungen — so wurden u.a. langere und weichere
Tragfedern eingebaut, die eine hohere Geschwindigkei-
ten und damit auch den Einsatz in Personenziigen
erlaubten. Nach 1945 hatten infolge der Kriegswirren

EXTRA ANGESETZTE FEDERPAKETE UND RADLAGER

FEINE GRAVUREN UND NIETENBANDER

KURZKUPPLUNGSKINEMATIK

neben beiden deutschen Bahnverwaltungen auch viele
andere europdische Bahnen Wagen dieser Gattung in
ihrem Bestand. Die letzten schieden erst in den 80er-Jah-
ren aus dem Dienst — Beweis fiir die Giite und Langlebig-
keit der Konstruktion.

LIEFERTERMIN: JUNI 2010

Best.-Nr. 48683

THEHCSEEISN

Produktempfehlungen: passend zu Giiterzugdampflok BR 54.5% DRG, Best.-Nr. 40454 — 40457 sowie zu Best.-Nr. 40104 —

40107, 40150 — 40153, 40308 — 40311, 43032 — 43033

Gedeckter Giiterwagen Gbkl
(Gkiilw) der DR
Betriebs-Nr. 21 50 118 0763-7

Im Gegensatz zur DB entschied sich die DR
bei ihren GIr-Wagen nicht fiir einen komplet-
ten Neuaufbau, sondern passte die Wagen
nach und nach den geénderten Verkehrsbhe-
dirfnissen an. Viele erhielten Rauchabziige
im Dach um , Gulaschkanonen” der NVA auf-
zunehmen und somit bei Truppentransporten
als rollende Kiiche zu dienen (Nebengat-
tungszeichen ,kii"). Oft wurden auBerdem
weichere Federn und Rollenlager, oft in Ver-
bindung mit neuen Doppelschaken und UIC-
Achshaltern, fiir hohere Geschwindigkeiten
eingebaut. Die letzten der Gl(r)-Wagen schie-
den erst Ende der 80er-Jahre als Material-
kurswagen zwischen den Raw und Bw aus
dem Dienst.

LIEFERTERMIN: JUNI 2010
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FUR SUPERKRAFTSTOFF. SUPER DETAILLIERT

UND LACKIERUNG

LAUFGITTER GEATZT

EXTRA ANGESETZTE BREMSANLAGE

Neubaukesselwagen der DR
Betriebs-Nr. 31 50 727 0267-5

In den 70er-Jahren produzierten die Werke der DDR-
Waggonbauindustrie fast ausschlieBlich fiir den Export.
Die DR musste sich daher anderweitig umsehen, um den
alternden Wagenpark zu ersetzen und mehr Fahrzeuge
fir die gestiegenen Transportaufgaben zu Verfiigung zu
haben. Teilweise gelang Abhilfe durch die Fertigung von
Neubauwagen in eigenen Raw, aber fiir Spezialwagen
bot sich diese Technologie nicht an.

Anfang der 70er-Jahre gelang es dem AuBenhandelsmi-
nisterium der DDR mit Frankreich umfangreiche Kompen-
sationsgeschafte abzuschlieBen, in deren Folge die DR
ca. 20 000 Neubaugiiterwagen verschiedener Gattungen
erhielt. Darunter wurden ab 1975 1250 vierachsige
Mineraldlkesselwagen geliefert, die unter der Dokumen-
tationsnummer 8105 und der Gattung Uahs eingereiht
wurden. lhr Nummernkreis begann bei 727 0000.

Der Wagen besalB ein geschweiBtes Untergestell aus

FILIGRANE GELANDER

St 52-3 ohne Mittellangtrager mit Drehgestellen des Typs
Y25Cs und einer geteilten Zugeinrichtung. Der fiinf-
schiissige Behalter aus 7 mm Stahlblech(9 mm im
Bodenbereich), hat ein Volumen von 85150 Litern und
erlaubt damit die vollstandige Ausnutzung der damals
hdchstzulassigen Radsatzlast von 20 t.

Die Druckluftbremse der Bauart KE-GP mit Bremsgestan-
gesteller und mechanischer Lastabbremsung wurde
durch eine biihnenbedienbare Handbremse erganzt und
entsprach dem damaligen Stand der Technik. Die Wagen
kamen vor allem in Ganzziigen zum Einsatz und dienten
inshesondere dem Transport von Kraftstoffen wie Benzin
und Diesel. Da die DDR diese zur Devisengewinnung
auch exportierte, kamen die Wagen mit solchen Verkeh-
ren auch in das ,NSW — Nichtsozialistische Wirtschafts-
gebiet”.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 48750
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FEIN DETAILLIERTES
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Best.-Nr. 48753
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Kesselwagen der Ermewa
Betriebs-Nr. 33 80 795 7 116-6

Das Unternehmen Ermewa wird 1956 in
Frankreich als Transportunternehmen fiir
Alkohol gegriindet. 1981 steigt das Unter-
nehmen mit dem Ankauf von 1000 Wagen in
Frankreich in die Waggonvermietung ein.
1989 erfolgt die Ubernahme der SATI-Gruppe
mit 10 000 Wagen.

Bei der Privatisierung des Kesselwagenparks
der DR sichert sich Ermewa 10% des Bestan-
des, darunter ca. 175 Kesselwagen der Doku-
mentationsnummer 8105. Mehrere der Erme-
wa-Kesselwagen erhielten in den letzten
Jahren besonders auffallige Lackierungen in
Blau und Griin. Ermewa ist heute in 20 Lan-
dern, vor allem in Mittel-, Siid-, und Osteuro-
pa prasent und besitzt einen Park von 15200
Wagen. Fiir Dritte werden weitere 4000
Wagen verwaltet.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Neubaukesselwagen der KVG
Betriebs-Nr. 33 80 795 6 682-8

Mitte 1991 fihrte die DR noch etwas liber
1200 Kesselwagen der Nummer 8105 in
ihrem Bestand. Aufgrund der Veranderungen
im Zusammenhang mit der geplanten Bahn-
reform wurde der Kesselwagenbestand der
DR an private Vermieter verkauft. Als grofBter
Kunde erwarb die KVG knapp 70% des Kes-
selwagenbestandes der DR und dadurch auch
ca. 690 Wagen der Nummer 8105. In der Fol-
gezeit wurden die Wagen dann technisch
modernisiert und den aktuellen Vorschriften
angepasst. Am augenscheinlichsten ist hier-
bei die Ausriistung mit einer sogenannten
Gaspendelung ab Ende des letzten Jahrtau-
sends.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Neubaukesselwagen der DR
Betriebs-Nr. 33 50 785 0046-9

1980 kam es durch die UIC zu einer umfang-
reichen Neuordnung der Gattungszeichen
und Wagennummern fiir Giiterwagen. Die
Kesselwagen der Dokumentationsnummer
8105 belegten jetzt die Nummern ab

785 0000 und die Gattungshezeichnung
lautete nun Zas oder Zas-w.

Angeschrieben wurde seit 1978 auch die
sogenannte Gattungsschliisselnummer, die
sich aus den ersten vier Stellen der Wagen-
nummer ergab. Die lapidare Anschrift
.Brennbare Flissigkeiten” wurde nun durch
die auffallige orange Tafel mit der UN-Gefah-
rennummer erganzt.

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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Kohletrichterwagen der K.P.E.V., 2er-Set
Betriebs-Nr. Saarbriicken 57 897, 57 915

Mit Einsetzen der industriellen Revolution entstehen im
Saarland rasch immer mehr Werke der Stahlindustrie.
Die Vorkommen an Steinkohle und das in der Nahe
geforderte lothringische Erz lassen die Produktion vieler-
orts interessant erscheinen. Extra fiir die Versorgung die-
ser Hiitten und Stahlwerke beschaffte die PreuBische
Staatsbahn ab 1883 spezielle Kohletrichterwagen.

Auf einem Untergestell mit 2800 mm Achsstand saB ein
trichterformiger Aufbau, der sowohl durch je eine Klappe
links und rechts, als auch durch Bodenklappen tber
einem Tiefbunker, schlagartig entladen werden konnte.
Bei einem Laderaum von 13,2 m? hatten die Wagen ein
Ladegewicht von 10 t. Da sich die Bauart in ihrem spezi-
ellen Einsatzgebiet bewahrte, wurde die Konstruktion
liberarbeitet und ab 1897 eine verstarkte Bauart
beschafft. Die nach Musterblatt llc12 gebauten Wagen
hatten einen groBeren Laderaum mit einem Fassungsver-
maogen von 15,3 m? und konnten jetzt 12,5 t zuladen.
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Bis 1905 wurden von diesen groBeren Wagen 230 Stiick
gebaut. Wie schon bei der Vorgangerbauart gab es aus-
schlieBlich ungebremste Wagen und Wagen mit Hand-
bremse. Die Deutsche Reichshahn tibernahm alle Wagen
und reihte sie als Otr(u) in den Gattungsbezirk ,Mainz"
ein, und setzte sie weiterhin ausschlieBlich im Saarland
ein. Heute ist von dieser industriellen Herrlichkeit nur
noch wenig zu finden. Ein produzierendes Stahlwerk an
der Saar befindet sich heute noch in Dillingen. Die V6l-
klinger Hutte blieb nach ihrer Stillegung vollstandig
erhalten und zahlt heute als einzigartiges Museum zum
UNESCO-Weltkulturerbe. Neben kulturellen Veranstal-
tungen aller Art kann man sich hier eindrucksvoll Gber
die Stahlherstellung und ihre Geschichte informieren.
Zu den Exponaten zahlen auch mehrere Eisenbahnfahr-
zeuge verschiedener Epochen, die in ihrer historischen
Umgebung gezeigt werden.

LIEFERTERMIN: 1. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 48780
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Kohletrichterwagen der K.P.E.V.
Betriebs-Nr. Saarbriicken 57 958

Best.-Nr. 48781
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Best.-Nr. 48782

- i

Kohletrichterwagen der DRG,
2er-Set

Betriebs-Nr. Mainz 825, 903
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LIEFERTERMIN: 1. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 48783 Kohletrichterwagen der DRG

Betriebs-Nr. Mainz 1171
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Gedeckter Giiterwagen Gm der
K.Séchs.Sts.E.B.
Betriebs-Nr. 14 480

Bis zur Griindung des Staatshahnwagenver-
bandes durch die deutschen Landerbahnen,
lackierte die Sachsische Staatsbahn ihre
Guterwagen in einem hellen Grau. Beschriftet
wurden die Fahrzeuge in einer farbigen Seri-
fenschrift mit Schatten. Technische Anschrif-
ten waren gelb, wahrend Wagennummer und
Eigentumsmerkmal in rot gehalten waren.
Nach 1909 lackierte man auch in Sachsen
seine Giiterwagen rotbraun und fiihrte die
Normschrift nach Blatt IV44 ein. Da man
auch damals schon sehr kostenbewuBt war,
wurden nicht bei jeder Untersuchung Wagen

Warmeschutzwagen der DB
Betriebs-Nr. 300 033

Ab 1916 beschafften das Eisenbahn-Zentral-
amt Berlin und die Zentral-Einkaufs-Gesell-
schaft in groBeren Mengen Kiihlwagen.
Grund fiir die Bestellungen war der Wechsel
vom Transport von lebenden Tieren hin zu
Gefrierfleisch. Basis fiir die Beschaffung war
der gedeckte Giiterwagen nach Blatt A2.
AuBerlich waren die Wagen nur an der zwei-
ten Liiftungsklappe, den Dachliiftern sowie
einem weiBen Anstrich gegen die Sonnenein-
strahlung erkennbar. Uber die gebaute Anzahl
ist nichts bekannt, geschatzt werden ca. 1000
Wagen. Die DRG fiihrte 1922 752 Kiihlwagen
in ihrem Bestand, wovon ein groBer Teil auf
diese Bauart entfallen diirfte. Die Deutsche

komplett neu lackiert und so gerieten auch Best-Nr. 48234 Best.-Nr. 48232 Bundesbahn setzte die meisten der alten

noch graue Wagen mit der neuen Schrift in - Wagen nach 1945 im Bereitschaftspark als

Umlauf. | \@ ‘ ]| T ‘ ﬂ g ‘ 1] g"f’ =30 | | G-Wagen ein und fiihrte sie daher als Gkw 01.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 i —— — —— LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
Modell: Metallachslager; Achsstege aus Metall; original wiedergegebener, dreidimensionaler Rahmenaufbau; einzeln angesetzte Modell: neu mit originalgetreu gedndertem Wagenkasten

Signalstiitzen; einzeln aufgesetzte Lagerdeckel; Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm

Gedeckter Giiterwagen
.Schwarzer Friese” der DRG
Betriebs-Nr. Miinster 47 103

Die ,, Museumseisenbahn Kiistenbahn Ost-
friesland” in Norden, setzt in lhren Ziigen
unter anderem einen in grau und blau gehal-
tenen, gedeckten Giiterwagen des Gattungs-
bezirks ,Karlsruhe” ein, der fiir die bekannte
Teefirma , Onno Behrends” wirbt. Der
«Schwarze Friese” ist eine Teemischung, die
ihrem Namen alle Ehre macht. Besonders
beliebt ist bei den Ostfriesen, die Kombinati-

Gedeckter Giiterwagen Gw der DR
Betriebs-Nr. 21-50-113 2590-3

Ab Ende der 50er-Jahre verzichtete auch die
DR auf die Instandsetzung des Bremserhau-
ses. Analog der DB lieB man bei den Fahrzeu-
gen mit hochliegendem Bremserhaus nur das
Kastengerippe und die Aufstiege stehen. Mit
der Ausbreitung des elektrischen Zugbetrie-
bes geriet das aber zur zunehmenden Gefah-
renquelle. Auf die Handbremse konnte nicht

on aus der sehr ausgepragten Bitternis und Best.-Nr. 48230 Best.-Nr. 48233 verzichtet werden, und so wurde bei den
dem feinen Aroma. Echte Kenner genieen o o G 05 auf dem hervorstehenden Rahmenteil
diesen Tee mit Sahne und Kandis. . 1] ‘L"Gfl ‘I—E‘jﬂi ‘ L m v ge;a, == o | [ -DR: eine neue Handbremsbiihne montiert.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 e - LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Gedeckter Giiterwagen ,Persil”
der DRG
Betriebs-Nr. Berlin 38 041

Anfang des 19. Jahrhunderts entwickelten
Chemiker des Henkelkonzerns ein neues
selbsttatiges Waschmittel, das unter dem
Namen , Persil” auf den Markt kam. 1922
schuf der Berliner Kunstmaler Kurt Heiligens-
taedt die beriihmte , WeiBe Dame”, die fort-
an die Persilwerbung beherrschte. Fiir den
Transport von Rohstoffen zwischen den Wer-
ken und Diisseldorf setzte man Behalterwa-
gen, aber auch gedeckte Giiterwagen ein.
Letztere dienten auch zur Abfuhr der Fertig-
produkte. So bekamen zur Steigerung der
Bekanntheit auch einige G-Wagen der Ver-
bandsbauart einen griinen Anstrich und war-

Best.-Nr.

48231

Modell: mit Bremserbiihne

1_Feinste Bedruckung
und Lackierung

2_Extra angesetzte
Signalstiitzen

3_Achshalterstege
aus diinnem Metall

ben mit der WeiBen Dame fiir Reine Wasche. ] =] | [
lﬂl =4 l%‘ um

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 (Abbildungen zeigen Best.-Nr. 48231)
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1 i 2 3 ] Offener Giiterwagen Omu der DR
’ Betriebs-Nr. 41-11-21

1_Buckelblech innen und auBen

dreidimensional nachgebildet i . . .
Die bei der DR verbliebenen offenen Giiter-

wagen des Gattungsbezirkes ,Kdnigsberg”
bleiben bis Mitte der 60er-Jahre unverandert
im Einsatz. Im Gegensatz zur DB verzichtet
man auf ein Umbauprogramm und nimmt bei
planmaBigen Schadgruppen nur minimale
Veranderungen vor. Zustandig sind fiir die
offenen Wagen das Raw Dresden, das Raw
.8. Mai"” Eberswalde und das Raw , 7. Okto-
ber” Zwickau. So werden spater die hélzer-
Best-Nr. 48420 nen Bordwande oft gegen solche aus Stahl
getauscht, die Radsatze erhalten Rollenlager

2_Wagenboden
aus Metall
3_Mit neuem Chassis, Bremserhaus und 25

Bremserbiihne; neue Stirnwand

Offene Giiterwagen Om21 der DB, 1] (‘_"“_6’ LSl DR: und das Bremserhaus entfallt.
3er-Set - - e LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
Betriebs-Nr. 755 114, 753 411, 750 577 Modell: mit neuem Chassis, Bremserhaus und Bremserbiihne; neue Stirnwand und vorbildgerechte Details; Wagenboden aus Zink-

druckguss; Buckelblech auch innen dreidimensional nachgebildet; alle Griffstangen einzeln angesetzt; extra angesetzte Lagerdeckel;

. . L einzeln angesetzte Bremsumstellhebel; Radsétze auch innen profiliert; inkl. echter Kohle
Nach 1945 fiihrt die DB rund ein Drittel der

fast 20 000 gebauten Om ,Kénigsherg” in
ihrem Bestand. Als eine der ersten Wagengat-
tungen Uberhaupt werden im Jahre 1951
2500 Wagen umgezeichnet und mit dem
Eigentumsmerkmal ,DB” und der neuen
Bezeichnung ,0m 21" beschriftet. Diese
Wagen werden als erste dem mit der SNCF
gegriindeten EUROP-Park beigestellt. Wagen,
die diesem Pool angehdrten, durften durch
die beteiligten Bahnen wie eigene behandelt
werden und dadurch auch auf Verkehrsrelati-
onen innerhalb des Landes eingesetzt wer-
den, wahrend ein Fremdwagen sonst maxi-
mal in Richtung der Heimatverwaltung
beladen werden durfte. Aufgrund der geén-
derten Gegebenheiten durch die Bahnliberali-
sierung in vielen europdischen Landern wur-
de der EUROP-Pool inzwischen aufgeldst. &‘
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 48418

Offene Giiterwagen

Om Konigsbherg der DRG, 3er-Set
Betriebs-Nr. Kdnigsherg 19 222, 1507,
12 930

Bis 1933 hatte die damalige DRG bereits (iber
15000 offene Giiterwagen in Austauschbau-
art des Gattungsbezirkes ,Konigsberg”
beschafft. Obwohl bereits bessere und
modernere Konstruktionen vorlagen, kamen
wegen des eklatanten Wagenmangels von
1940 — 1942 nochmals 4700 Wagen dazu.
Alle gebauten Wagen erhielten keinerlei
Bremseinrichtungen und trugen daher nur
eine Kennzeichnung als Leitungswagen. Statt
des bisher ausgeschriebenen ,Deutsche Best.-Nr. 48419
Reichsbahn” wurde nun nur noch das Kiirzel

,DR" an den Giiterwagen angebracht. 1] lf‘: ‘I—E HC ‘ ~ @
NEW t NEW ] [2187 |

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010
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Offener Giiterwagen Omm52
mit Bremserhaus der DB
Betriebs-Nr. 862 375

Da von den Neubauwagen der Gattung Omm
52 liber 14000 Wagen beschafft wurden,
konnte man es sich leisten einige von ihnen
in Autotransportwagen umzubauen. Hierzu
wurden Seitentiiren und Kopfklappen ent-
fernt und die Wagen paarweise gekuppelt.
Auf die Seitenwénde wurde eine obere Lade-
ebene montiert. So entstanden ab 1953 600

Offener Giiterwagen Omm52
der DB
Betriebs-Nr. 862 210

Nach dem Omm 37 war der Omm 52 der am
zweithdufigsten gefertigte Neubauwagen der
DB und dementsprechend in fast jedem
Gliterzug zu finden. Transportiert wurde vor
allem witterungsunempfindliches Schiittgut,
was der damaligen Energieversorgungslage
entsprechend vor allem Kohle bedeutete. In
langen Reihen kiindeten die O-Wagen im

0Off 52, die, nachdem man geniigend Neubau- Best-Nr. 48604 Best-Nr. 48605 Ruhrgebiet und an der Saar von der damals
autotransportwagen hatte, wieder in noch auf vollen Touren laufenden Steinkohle-
0-Wagen riickgebaut wurden. | |8 w= 14 || ((DB) ||| m=) o | [ forderung.

NEW ‘7 Al NEW 2187 NEW (7 4, NEW [2187 |

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Modell: Réder auch innen profiliert; Innenseite der Ladefléche dreidimensional nachgebildet; Wagenboden aus Metall; extra ange-
setzte Federpakete und Radlager; extra angesetzt: Bremsanlage, Turriegel, Zettelhalter, Rangiergriff, Kniewelle, Signalhalter, Rangier-
tritt, Bremssteuerventil, Achshalter (aus Metall); Achsbremsgestange mit Bremsbacken in Radebene

Offener Giiterwagen Omm52
der SBB
Betriebs-Nr. 20 85 508 9 156-7

Jedes Jahr wahrend der Zuckerriibenkampag-
ne entsteht den SBB ein groBer Mehrbedarf
an offenen Wagen, da fast 90% der Ernte auf

der Schiene zur Weiterverarbeitung gelangen.

Neben der ,Plinderung” des frei verfiigha-
ren EUROP-Wagenparkes, wurde dieser
Bedarf auch durch die Anmietung weiterer
Wagen gedeckt. So stellten die DB und SNCF
Fahrzeuge zur Verfiigung. War ein langerfris-
tiger Einsatz dieser Mietfahrzeuge geplant,
erhielten diese Wagen im Anschriftenfeld die
Schweizer Eigentumsmerkmale.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Offene Giiterwagen Omm52
der SBB, 3er-Set

Betriebs-Nr. 20 85 508 8 019-8,

20 85504 1 322-2, 20 85 505 3 297-1

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Best.-Nr.

48603

Best.-Nr. 48606

MRS

Best.-Nr.

48602

‘ 3534 ‘
=

e

Offener Giiterwagen E037 der DB
Betriebs-Nr. 01 80 505 5 213-4

Ende der 70er-Jahre begann der Stern der
zweiachsigen O-Wagen langsam zu sinken.
Die Energiekrise und die Umstellung der
hauslichen Warmeversorgung fiihrten zu
einem massiven Riickgang der Kohleforde-
rung, damit brach eines der wichtigsten
Transportgiiter weg. AuBerdem beschaffte die
DB ab 1978 nach langem Zdgern erstmalig
vierachsige 0-Wagen, bei der DR waren sol-
che Fahrzeuge seit vielen Jahren Standard.
Damit konnte faktisch ein Vierachser zwei der
kleinen O-Wagen ersetzen. Ein dankbares
Einsatzgebiet fanden die E017/037 noch fiir
mehrere Jahre im Zuckerriibentransport, der
damals auch in Deutschland noch auf der
Schiene abgewickelt wurde.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Spitzdachwagen Kiithlwagen
der FS, 3er-Set
Betriebs-Nr. 317 155 /318 311 / 308 394

Die FS lieB nach 1945 weitere F-Wagen bau-
en, auch die Kiihlwagenkonstruktion wurde
laufwerksseitig Uiberarbeitet und mit neuen
Achshaltern und Rollenlagern beschafft.
Damit wollte man dem gestiegenen Bedarf
durch den wirtschaftlichen Aufschwung
gerecht werden, auBerdem mussten die Ver-
luste durch den Krieg ausgeglichen werden.
Kiihl- und F-Wagen blieben in vielen europai-
schen Landern stehen und ein Wagenaus- Best.-Nr. 48554
tausch gelang nur teilweise, meist auf West- —
europa beschrankt. &‘ ‘;12‘ I—EMJ:N:E ‘g‘ [_FS]
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 —

Modell: filigrane Nachbildung der Radlager; extra angesetzte Trittstufen; originalgetreuer Nachbau des Unterbodens; extra ange-
setzte Bremsumsteller; Rader auch innen profiliert; Kurzkupplungskinematik; feinste Bedruckung und Lackierung; feine Gravuren und
Nietenbander; vorbildgerechte Doppelfederpakete; extra angesetzte Bremsanlage

Spitzdachwagen Kithlwagen
der FS, 3er-Set

Betriebs-Nr. 20 83 813 1 601-6 / 20 83
813 1563-8 /2083 813 0527-4

Aufgrund ihres auBergewchnlichen Erschei-
nungsbildes waren die italienischen Spitz-
dachwagen auch in der Epoche 4 noch immer
ein Blickfang in jedem Giiterzug. Aber auch
technisch wiesen die Fahrzeuge einige
Besonderheiten auf. Sie besaBen eine geteilte

Zugeinrichtung und die Achshalter mussten
wegen der Langtrager aus I-Profilen zur Mon-
tage gekropft werden. Bis in die 90er-Jahre
kamen die Wagen international zum Einsatz. 1v F‘ ‘ | =3
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 s [
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Milchwagen Gh Hannover der DRG
Betriebs-Nr. Hannover 13 151

Auch zur Reichsbahnzeit erfolgte der Trans-
port von Frischmilch regionaler Erzeuger zu
den Molkereien nach Miinchen mit der Eisen-
bahn. Der aufkommende Kraftverkehr war
mangels leistungsfahiger StraBen noch keine
Konkurrenz. Die von der Waggonfabrik Rath-
geber nur fir diesen Zweck gebauten Wagen
bedienten hierbei spezielle Kurse, fast aus-
schlieBlich in Reiseziigen. Wie Kiihlwagen
trugen diese Fahrzeuge eine weiBe Lackie-
rung des Wagenkastens, um das Aufheizen im
Inneren zu minimieren.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 48653

Best.-Nr. 48525
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Kesselwagen 6-achsig
.Dr. Raschig”
Betriebs-Nr. Mainz 577 396

Fir den Teertransport lieferte die Waggon-
baufirma Fuchs in Heidelberg 1942 39 sechs-
achsige Kesselwagen an die Firma Dr. Raschig
in Ludwigshafen. Die Wagen basierten auf
der vielfach gebauten, sechsachsigen Che-
mieversion. 1961 fiihrt die DB noch 28 dieser
Fahrzeuge als Privatwagen in ihren Listen,
wahrend die DR sechs Stiick tibernahm. Einer
ist noch heute erhalten und wartet auf seine
museale Aufarbeitung.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Modell: feinste Bedruckung und Lackierung; Drehgestell dreidimensional mit vielen extra angesetzten Teilen; feinst detaillierter und
diinnwandiger Rahmen; einzeln angesetzte Bremsdreiecke

Modell: filigrane Radlager und Achshalter; feinste Nachbildung der Bretterfugen; vorbildgerechte Bremsanlage; extra angesetzte
,Growe" Lufter am Dach; durchbrochene Liftungsschlitze an den Stirnseiten; extra angesetzte Signalhalter; extra angesetztes Achs-
bremsgestange; Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rader auch innen profiliert; extra angesetzt: Trittstufen, Handléufe, Tiirriegel, Sig-
nalhalter und Haltestangen

Milchwagen Gh03 der DB
Betriebs-Nr. 101 142

Da die von der K.Bay.St.B. iibernommenen Kesselwagen 6-achsig der DR

G-Wagen fiir den Milchtransport sich im
Betrieb bewahrt hatten, beschaffte die DRG
bei der MAN weitere dieser Fahrzeuge. Der
bewéhrte GrundriB mit den zwei Schiebeti-
ren wurde beibehalten, die Fahrzeuge jedoch
nach den Austauschbaugrundsétzen, an den
Gr ,Kassel” angelehnt, gestaltet. Trotz dieser
Konkurrenz waren auch die altbayerischen
Fahrzeuge nach dem Krieg noch im Milchver-
kehr im Einsatz — 1952 wurden 40 Stiick im

Best.-Nr. 48652

Best.-Nr.

48524

Betriebs-Nr. 53-40-15p

Die sechsachsigen Chemiekesselwagen mit
39 m? Kesselinhalt waren die wohl am h3u-
figsten von der Firma Fuchs gebaute Variante.
Vermutlich entstanden in zwei Losen ca. 80
Wagen fiir die I.G. Ludwigshafen und die
Anorgana GmbH Gendorf. Die bei der DR ver-
bliebenen Wagen wurden an den VEB ,, Che-
mische Werke" Buna vermietet und dienten
dort dem Transport von Séuren und Laugen.

i 1102| | ms i 1550 | w5 =3 “pn=
ssnd gl == 5] (@D) L] m ook 20

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Modell: filigrane Radlager und Achshalter; feinste Nachbildung der Bretterfugen; vorbildgerechte Bremsanlage; extra angesetzte
,Growe" Lufter am Dach; durchbrochene Liiftungsschlitze an den Stirnseiten; extra angesetzte Signalhalter; extra angesetztes Achs-

bremsgestange; Speichenrader aus Zinkdruckguss; Rader auch innen profiliert; extra angesetzt: Trittstufen, Handlaufe, Tirriegel, Sig- q
nalhalter und Haltestangen Kesselwagen 6-achsig der

Kesselwagen 6-achsig
der VTG Hamburg
Betriebs-Nr. 598 140 P

Die VTG in Hamburg ist einer der groBten
Waggonvermieter Europas und insbesondere
auf den Transport von Fliissigkeiten speziali-
siert. Auch fiinf sechsachsige Kesselwagen
gehorten wahrend der Epoche 3 zum Bestand
dieses Unternehmens und wurden an Kunden
aus der Chemiebranche vermietet.

§ 3

-

Best.-Nr. 48526

Best.-Nr. 48523

chemischen Werke Hiils
Betriebs-Nr. 20 80 005 7 590-0

1938 wurden in Marl im Ruhrgebiet die che-
mischen Werke Hiils, kurz CWH, gegriindet.
Hergestellt wurden hier Kunststoffe, Lackroh-
stoffe, Waschrohstoffe und andere chemische
Erzeugnisse. Heute ist der Chemiepark Hiils
einer der groBten Verbundstandorte mit 30
Unternehmen, die mehr als 10000 Menschen
beschéftigen. Fir die Beforderung verschie-
dener chemischer Rohstoffe, u.a. Natronlau-
ge, standen den CWH auch mehrere der in
den 40er-Jahren gebauten sechsachsigen
Kesselwagen zur Verfiigung. 1961 waren 31
Stiick mit den Nummern 509 210 — 509 240
bei der DB eingestellt, von denen 23 auch
noch das EDV-Zeitalter erlebten.

Modell: feinste Bedruckung und Lackierung; Drehgestell dreidimensional mit vielen extra angesetzten Teilen; feinst detaillierter und
dinnwandiger Rahmen; einzeln angesetzte Bremsdreiecke

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Teerkesselwagen 4-achsig
der DRG
Betriebs-Nr. Essen 501 490

Speziell zur Beforderung von Teer fiir den
aufkeimenden StraBenbau lies die Gesell-
schaft fiir Teerverwertung mbH vierachsige
Kesselwagen bauen und stellte sie als Privat-
wagen in den Park der DRG ein. Bei der Kons-
truktion des Laufwerks orientierte man sich
an den ebenfalls zu dieser Zeit in Ablieferung
befindlichen GroBraumselbstentladewagen
und riistete es mit Lenkachsen statt Drehge-
stellen aus.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Kesselwagen 4-achsig , Albizol”
der DRG
Betriebs-Nr. Berlin 591 720

1925 griindeten die Reichsmonopolverwal-
tung fiir Branntwein und der Verwertungsver-
band deutscher Spiritusfabriken die RKS, um
den aus Kartoffeln hergestellten Agraralkohol
(heute Bio-Ethanol genannt) als Ottokraft-
stoff zur Stlitzung der Landwirtschaft zu ver-
markten. Unter dem Namen , Albizol" ver-
trieb man ein Benzin-Benzol-Gemisch mit
Alkoholzusatz. Fiir den Transport hielt man
entsprechende zwei- und vierachsige Kessel-
wagen vor, die bei der Rbd Berlin als Privat-
wagen eingestellt waren.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Kesselwagen 4-achsig
+BASF"” der DB
Betriebs-Nr. 578 135P

Die Badische Anilin- und Sodafabrik wird am
6. April 1865 in Mannheim-Jungbusch von
Friedrich Engelhorn als Aktiengesellschaft mit
einem Grundkapital von 1,4 Mio. Gulden
gegriindet. Vorrangiges Unternehmensziel
war damals den bei der Leuchtgasgewinnung
durch Verkokung anfallenden Steinkohlenteer
zu nutzen. Man begann deshalb Teerfarbstof-
fe und Farbstoffe auf Anilinbasis fiir die Tex-
tilindustrie herzustellen. Heute ist die BASF
der groBte Chemiekonzern der Welt. Fiir die
Transporte zwischen den 150 Produktions-
standorten wird von Beginn an die Eisenbahn
genutzt, wozu ein groBer Park eigener und
gemieteter Kesselwagen zahlt.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 47719

Best.-Nr. 47049
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Modell: angesetzte Griffstangen und Trittstufen in geringer Materialstarke; originalgetreu dargestelltes Fahrwerk

Best.-Nr.

47051

Modell: filigran nachgebildete Aufstiegstritte; Wagenkasten aus Zinkdruckguss; separat angesetzte Federpakete; Absperrketten in
geringer Materialstarke; Kurzkupplungskinematik nach NEM-Norm

Best.-Nr. 47025
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Modell: feinste Bedruckung und Lackierung; bewegliche Entladeklappen; einzeln angesetzte Signalhalter

Offener Giiterwagen der K.W.St.E.
Betriebs-Nr. J. 1849

Fir die Beforderung witterungsunempfindli-
cher Schittgiiter beschaffte man ab 1862
offene Giiterwagen mit hélzernen Bordwan-
den und Tiiren, sowie 3,72 m Radstand. Dank
der hohen Bordwénde, die nicht abgenom-
men werden konnten, eignete sie sich beson-
ders fiir den Torftransport. Zur Sicherung bei
Stillstand diente eine einfache Feststellbrem-
se, die iber eine Biihne bedient werden
konnte.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Selbstentladewagen Oot
Oldenburg der DRG
Betriebs-Nr. Oldenburg 700

Nachdem man Versuche mit mehreren Selbst-
entladewagen in verschiedenen Ausfiihrun-
gen angestellt hatte, waren die OOtn Olden-
burg der Bauart Orenstein & Koppel/Kruppl
die ersten Wagen, die man in gréBeren Men-
gen beschaffte. Als Einheitswagen fiir Kohle
bezeichnet dienten sie vornehmlich der Ver-
sorgung von Kraft- und Heizwerken und wur-
den zu diesem Zweck in Ganzziigen einge-
setzt.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Giiterzugbegleitwagen der DR

Betriebs-Nr. 88-71-27

x
Aufgrund des knappen Fahrzeugbestandes
konnte die DR im Giiterzugbegleitdienst auch
nicht auf die altesten Wagen verzichten und
belieB sie weiterhin im Unterhaltungsbe-
stand. Ein groB3 angelegter Umbau von
Wagen oder der Bau von Kabinentendern,
wie bei der DB, kam aus Kapazitatsgriinden
nicht in Frage. So blieben viele der preuBi-
schen Begleitwagen bis in die 60er- und
70er-Jahre im Dienst, spater wurden die
Wagenkasten oft nach dem Vorbild des Pwg
pr 14 vereinheitlicht. Die letzten dieser
Wagen waren noch 1989 im Einsatz, um als
Begleitwagen fiir Rangierer zu dienen. 1] m L Salhe ] ;f]]ﬂ}
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010 -

SCHWER WAS LOS INTT

Best.-Nr. 48355

FEINSTE BEDRUCKUNG
VORBILDGERECHTE DACHAUSRUSTUNG UND LACKIERUNG PASSGENAU EINGESETZTE FENSTER
FARBLICH ABGESTIMMT

Modell: Speichenrader aus Zinkdruckguss; extra angesetzte Lifter und Kamine; passgenaue Fenster; Kurzkupplungsaufnahme nach
NEM-Norm; mehrteiliges Bihnengelander

q FREISTEHENDE GRIFFSTANGEN
Niederbordwagen Rrym der DR

Betriebs-Nr. 60-21-83

\

ZWEI MOTOREN

.
-

Nachdem sich die vom Waggonbau Niesky S
gebauten sechsachsigen Niederbordwagen 1-1":--m _
im Betrieb bewahrt hatten, erforderte die
aufstrebende Schwermaschinenindustrie der
DDR ab Mitte der 60er-Jahre die Beschaffung
neuer Fahrzeuge. Dem DDR-AuBenhandelsmi-
nisterium gelang es im Rahmen von Waren-
austauschgeschaften weitere Wagen in
Belgien und Jugoslawien zu beschaffen.
Wichtigste technische Anderung war der
Einbau einer KE-Bremse, womit die zulassige
Hochstgeschwindigkeit erhéht werden

L

-;L!l_'-m-.-'"A PSS NSS WLy - m--.nr ’A-'l-l' ‘E‘-—-“'JA-—"‘IL\-—-"',—- s 4
Best.-Nr. 47007

konnte, | o7 [ m= ke | [#54) DR sone  Ellok E95 der DR
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 i ————— s  Betriebs-Nr. E95 01
Am Ende des Zweiten Weltkrieges war der elektrische
Zugbetrieb in Mitteldeutschland zusammengebrochen
und viele der noch vorhandenen Anlagen und Lokomoti-
Niederbordwagen S der DR ven wurden als Reparation in die Sowjetunion abgefah-
Betriebs-Nr. 80-50-973 4904-9 ren. Nach einem Abkommen zwischen der jungen DDR

und der UdSSR kehrten Anfang der 50er-Jahre einige der

Mehrere groBere Bahnbetriebswerke der DR
waren in der Lage auch umfangreiche Schad-
gruppen in Eigenregie durchzufiihren. Dazu
zahlte auch der Tausch von Motoren, Getrie-
ben und Drehgestellen. Die entsprechenden
Tauschteile bezog man beim zustandigen
Raw, der Transport erfolgte selbstverstandlich
auf der Schiene. So gab es auch mehrere ehe-
malige Samm 4818, die fiir den Transport von
Drehgestellen der BR 130-142 zum zusténdi-
gen Raw ,Hermann Matern” Cottbus vorge-
halten wurden. lhrem Status als Dienstwagen

abtransportierten Lokomotiven zur Deutschen Reichs-
bahn zuriick. Darunter befanden sich auch Teile der
zuvor in Schlesien beheimateten E 95. Drei Lokomotiven
wurden in der Folge vom RAW Dessau wieder aufgebaut
und waren iiberwiegend im schweren Giiterzugdienst
im Einsatz.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

entsprechend waren sie griin lackiert und als Best-Nr. 47008 Best.-Nr. 53002
S 80 50 9734 ff. eingereiht, behielten aber

i ( 1827 \m> = :th'“ 171 o) oo B>] :‘mt";
ihre alte Gattungsschliisselnummer 4818. v ! ! jj#tl Iﬂ—ml %]l]!:. I..!..I = @ ool @‘ “INIE ﬁ’cll]!’~
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Ellok E77 der DR
Betriebs-Nr. E77 14

%k Noch vor 1945 wurde der gesamte Bestand
in Bayern gegen die neueren E 75 des Mittel-
deutschen Netzes getauscht. Dies war eine
der MaBnahmen zur Sicherung mdglichst
vieler moderner Loks in den westlichen

LOK UND BUCH. DOPPELT SCHON

Besatzungszonen. So befanden sich nach
Kriegsende alle E77 in der sowjetischen
Besatzungszone. Die Aufarbeitung und
Wiederinbetriebnahme erfolgte aber erst
viel spater. Nachdem die Lokomotiven groB-
tenteils als Reparation in die Sowjetunion
verbracht wurden und Anfang der 50er-Jahre
an die DDR zuriickgegeben wurden. Fortan
standen sie bei der DR bis Ender der 60er-
Jahre vor allem im Giiterzug- aber auch in

Best.-Nr. 63001

11| Fmi, R;;‘,‘i," )) f» @ B> f]]]{:} Reisezugdiensten im Einsatz.
— - LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

FEINSTE BEDRUCKGRUND LACKIERUNG 5-POLIGER MOTOR SPITZENLICHT IN
FAHRTRICHTUNG WECHSELND

Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd

Diesellok V180 der DR
Betriebs-Nr. V180 028

ALLE ACHSEN ANGETRIEBEN NORMSCHACHT NACH NEM 355

Bis zum Jahr 1965 wurden insgesamt 83 Loks
der vierachsigen Version der V180 von LKM
. in Babelsberg gebaut. Aus der Bezeichnung
.'lm\ V180 konnte man die Leistung der Lokomoti-
ven erkennen, die aus der Ausriistung mit
zwei 900 PS-Motoren resultierte. Diese ent-
sprach den Erfordernissen im Reise- und
Giiterzugdienst vollig, wobei sie durch die
Hochstgeschwindigkeit von 120km/h vielfach
auch zu hochwertigen Schnellzugehren kam.
Best.-Nr. 61183 Lange Zeit pragten die formschonen Lokomo-
o tiven das Bild auf dem nicht elektrifizierten
:‘ﬁ'—_ Diesellok BR 110 ,Bobo Kowalski" der DR \% \E/ E‘ {j]]]{:} Streckennetz der Deutschen Reichsbahn.
“esss"  Betriebs-Nr. 110 240-9 bl LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd

iLr

1977 erschien beim Verlag ,, Junge Welt" ein Kinderbuch
das am Berufswunsch des einen oder anderen dieser
Generation nicht ganz unschuldig war. ,Bobo Kowalski
will nicht mehr” erzahlt mit zahlreichen Illustrationen
vom Alltag des Lokfiihrers Kowalski, seiner Diesellok
Bobo und ihrer Eifersucht auf die Dieselameise Molli. 33
Jahre spater ist Bobo wieder da — als Modell von
BRAWA, zusammen mit einem Reprint des heute so
gesuchten Kinderbuchklassikers. Die echte ,Bobo” 110
240 wurde 1970 in Gorlitz in Dienst gestellt, verlieB
wahrend ihrer gesamten Dienstzeit die Lausitz nicht und
schied 2000 beim Bh Gorlitz als 202 240 aus dem
Bestand. Sie ist noch heute als Arbeitsvorrat beim Als-
tom-Werk Stendal hinterstellt.

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010

Diesellok BR 216 der DB
Betriebs-Nr. 216 119-8

Nach zahllosen Debatten fiihrte die Deutsche
Bundesbahn, um ihre Modernitat zu unter-
streichen, ein neues Farbschema ein. Waren
bei den Vorschlagen durchaus innovative und
die Eleganz vieler Schienenfahrzeuge unter-
streichende Ideen dabei, so war das Ergebnis
nach Meinung vieler Experten eher beschei-
den. , Ozeanblau-Beige”, wie sich die neue
Kreation nannte, war jahrelang unter den
Eisenbahnfreunden die unbeliebteste Farb-
kreation und entwickelte sich erst mit seinem
absehbaren Ende zum gezielten Fotoobjekt.
Eine der ersten Loks ihrer BR, die diesen Lack
erhielt war 216 105-7 des Bw GieBen.

Best.-Nr. 61108 Best.-Nr. 61202
e Sie wurde bereits 1976 im AW Nirnberg
] e o ) . e s o e e | [ |
I.:..’ F%M 2) <> ,,3:”:[ «J”]Ea |N¥ 2) m - umlackiert.
LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2010
Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd Modell: Normschacht nach NEM 355; 5-poliger Motor; alle Achsen angetrieben; Spitzenlicht in Fahrtrichtung wechselnd

Buch: nur erhaltlich im Set mit Best.-Nr. 61108; Format DIN A4, 40 Seiten, Hardcover
Produktempfehlungen: passend zu Best.-Nr. 65033, 65034, 65035, 65036, 65041, 65042, 65043, 65044, 65045
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% Personenwagen B4ml der DR
(Rekowagen)
O s TA I. G I E I N s P U R N Betriebs-Nr. 260-429
Im Laufe ihres 30-jahrigen Betriebseinsatzes
hat sich die Farbgebung der Rekowagen
kaum verandert. Der griine Wagenkasten trug
anfanglich unter den Fenstern einen weiBen
Zierstreifen, der die Seitenflache auflockern
sollte. Der Langtrdger mit den betrieblichen
Anschriften war schwarz abgesetzt. Mitte der
70er-Jahre entfiel zuerst der Zierstreifen,
wenig spéter wurde auch der Langtrager
Best-Nr. 65038 griin lackiert. Nur das Dach erhielt ab 1982
noch einen neuen Farbton. Statt grau wurde

11 -TV ]| T DR es jetzt vielfach braun lackiert.
WAGENUBERGANG MIT ;I =4 E e BR" ]

PASSGENAU EINGESETZTE INNENEINRICHTUNG BEDRUCKTE SEPARAT ANGESETZTEM LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
FENSTER MEHRFARBIG LACKIERT FENSTERRAHMEN GUMMIWULST

N KURZKUPPLUNGS-
KINEMATIK

EXAKTE NACHBILDUNG
DER ,GORLITZ V"
DREHGESTELLE

Personenwagen B4ml der DR
(Rekowagen)
Betriebs-Nr. 260-398

Best.-Nr. 65039

::'iiﬁ Halbgepackwagen BDghwse der DR (Rekowagen) ] N B | [=> 5k | :DR:
K Betriebs-Nr. 5150 82-45 043-5 = = e LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Von den 202 beschafften Halbgepackwagen der Gattung
BDghwse kamen viele auch mit Schnellziigen in die sozi-
alistischen Bruderlander. Hierflr trugen sie in ihrer
Wagennummer den Austauschcode ,57" der beteiligten
PPW-Bahnen. Fiir den Ubergang auf das Netz der DB,
das sie ebenfalls erreichten, galten besondere Abkom-
men beider deutscher Bahnen.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Personenwagen B4ml der DR

Best.-Nr. 65044 Best.-Nr. 65040 (Rekowagen)
Betriebs-Nr. 260-356

e e P
: ~ - - — = — S LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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ALLES DRIN, ALLES DRAN

Personenwagen Bghwe der DR
(Rekowagen)
Betriebs-Nr. 50 50 28-13 417-7

v (//T\) £ |[w=oKc | SR:
- — e LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 65042

WAGENUBERGANG MIT

PASSGENAU EINGESETZTE INNENEINRICHTUNG BEDRUCKTE SEPARAT ANGESETZTEM
FENSTER MEHRFARBIG LACKIERT FENSTERRAHMEN GUMMIWULST
‘ N KURZKUPPLUNGS-

KINEMATIK

EXAKTE NACHBILDUNG
DER ,GORLITZ V"
DREHGESTELLE \

Personenwagen Bghwe der DR
(Rekowagen)
Betriebs-Nr. 50 50 28-05 009-2

-:'i'l" Personenwagen Bghwe der DR (Rekowagen) v N =) e | 'In:
: o LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

as*  Betriebs-Nr. 50 50 28-13 252-8

Best.-Nr. 65043

Obwohl vier Rekowagen als Versuchstrager fiir eine neue
Farbgebung der DR-Reisezugwagen dienten, kamen die
Fahrzeuge der Gattung Bghwe selbst nicht mehr in den
GenuB derselben. Mehrere der Versuchsanstriche variier-

ten das Grundthema , zweifarbiger Anstrich” nach DB- Halbgepackwagen BDghwse
Vorbild, wobei fast immer griin enthalten war. Einziger der DR (Rekowagen)

AusreiBer war ein Wagen in smaragdblau/sandfarben, Betriebs-Nr. 5750 82-15 030-2

der war offenbar dem DB-Anstrich zu ahnlich und daher

schnell aus dem Rennen. Letztendlich entschied man sich Waren die Sitzwagen nicht betroffen, so

fiir einen Anstrich in chromoxydgriin/elfenbein mit einem
rehbraunen Dach.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Best.-Nr. 65041

Best.-Nr.

1] s [ o]

At
Ll

v

erhielten die Halbgepackwagen der Gattung
BDghwse noch in groBerer Zahl den neuen
zweifarbigen Anstrich. Die DR hatte iber-
haupt keine Neubaugepéckwagen

beschafft und verfiigte auch nur iiber sieben
Halbgepackwagen aus einem geplatzten
Geschéft des AuBenhandelsministeriums mit
der CSSR. Daher muBten die Rekowagen mit
Gepéckabteil auch weiterhin zahlreich im
Schnellzugdienst eingesetzt werden und soll-
ten dort duBerlich nicht aus dem angestreb-
ten geschlossenen Zugbild hervorstechen.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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Personenwagen C4 der SBB
Betriebs-Nr. 9305

Obwohl die SBB die amerikanischen Vierach-
ser in groBer Zahl tibernommen hatte und die
Wagen sich im Betrieb bewahrt hatten, ent-
schied man sich bei der Beschaffung neuer
Wagen fiir eine dreiachsige Ausfiihrung. Der
lange Wagenkasten zeigte nach einiger Zeit
eine starke Verwindung und Verformung.
Grund waren die sehr schlechten Laufeigen-
schaften der primitiven wiegenfederlosen
Drehgestelle. Trotzdem blieben einige bis
1941 in Betrieb, noch 1930 verkehrten zwi-

Kesselwagen ,Leuna” der DRG
Betriebs-Nr. 591 296 P

Bereits im Jahr 1916 wurde in der Nahe des
(namensgebenden) Dorfes Leuna der Grund-
stein fiir einen der gréBten Chemiestandorte
Deutschlands gelegt. Nach dem Zusammen-
schluss vieler kleinerer Chemieunternehmen
zur |. G. Farben wurde Leuna 1926 deren
Bestandteil. Noch im gleichen Jahr entstand
hier die erste GroBversuchsanlage zur Her-
stellung von Benzin auf Basis von Braunkohle
und Braunkohlenteer. Im Bestand der Leuna-
werke befanden sich auch eine groBe Anzahl

Best.-Nr. 65026 Best.-Nr. 67053
schen Winterthur und Will Ziige, die gat-

- : : 92,2 s 65,5
tungsrein aus Vierachsern gebildet waren. N!,. £22) > En ‘ll ey

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

von Kesselwagen, die bei der Rbd Halle als
Privatwagen eingestellt waren.
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Modell: passgenau eingesetzte Fenster; bedruckte Fensterrahmen; Kurzkupplungskinematik; feinste Bedruckung und Lackierung Modell: feinste Bedruckung und Lackierung

Personenwagen C4 der SBB
Betriebs-Nr. 4954

Bereits von Beginn an entschieden sich die

privaten Eisenbahngesellschaften der
Deutschschweiz fiir die Beschaffung von vier-
achsigen Reisezugwagen nach dem ,ameri-
kanischen” System. Mit dem Zusammen-

Kesselwagen ,Hexawa"” der DB
Betriebs-Nr. 500 391 P

Auch heute gibt es noch Waschmittel der

Marke Hexawa. Die Dreiturm Seifenindustrie
GmbH ist jedoch schon 1825 in Steinau von
A.V. Wolf gegriindet worden. Schon damals

wachsen des Schweizer Netzes fiihrte das zur
Mischung zweier Wagensysteme, die zu vie-
len Beschwerden der Reisenden fiihrten. Man

F.I o E Tl I;. Il1ll_ 4

entschied zugunsten der Durchgangswagen
und verfiigte die Abstellung aller Abteilwa-
gen bis 1900. So tibernahm die SBB bei ihrer
Griindung die amerikanischen Wagen in gro-
Ber Zahl. 1909, nach Verstaatlichung der
Gotthardbahn, waren allein noch 289 C4 im
Bestand.

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Gepackwagen F4 der SBB
Betriebs-Nr. 18798

Zusammen mit den vierachsigen Reisezugwa-
gen wurden auch Gepackwagen in der ent-
sprechenden Ausfiihrung beschafft. Auch sie
wurden bei der Verstaatlichung durch die SBB
ibernommen, verschwanden aber deutlich
schneller aus dem Betriebsbestand als die
Sitzwagen. Aufgrund ihres groBen Laderau-
mes eigneten sie sich aber hervorragend als
Dienstwagen und zur stationaren Verwen-
dung als Lagerraum. Im Gegensatz zu
Deutschland blieb in der Schweiz sogar ein
vierachsiger Wagen der amerikanischen Bau-
art erhalten. Der BC4 mit der SBB-Nummer

Best.-Nr.

BN TERET ERENL

Best.-Nr.

|2

[BLERA] <

stellte man Seifen und Reinigungsmittel aus
ausschlieBlich heimischen Rohstoffen her. In
den Zwanzigerjahren warb die Firma auf der
Verpackung ihres Waschmittels Hexawa mit
dem heute grenzwertigen Spruch: ,Deutsche
Frau, Waésche ist wertvolles Volksgut! Richti-
ges Waschen hilft sie erhalten!”
LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010

Kesselwagen der DR
Betriebs-Nr. 076 3522-5

Fiir den Transport von Teer und Teerdlen setz-
te die Deutsche Reichsbahn auch nach der
Einfiihrung der EDV-gerechten Beschriftun-
gen Vorkriegskesselwagen ein. Diese waren
jedoch nur noch fiir den Einsatz im Binnen-
verkehr zugelassen. Der Kessel der mit Lenk-

4952 wurde wieder aufgearbeitet und kann Best.-Nr. 65025 Best.-Nr. 67054 achsen ausgeriisteten Fahrzeuge war in der
heute im Verkehrshaus Luzern besichtigt wer- o Mitte geteilt und hatte ein Fassungsvermo-

i 92,2 =y 65,5 =y 5 ’: . .
den .!.. ‘F%‘ \_‘i‘ Ea IV ‘F% ! MIN:E | ‘rl.,]sl!v* gen von 45000 Litern

LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010 LIEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2010
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FUR GIPFELSTURMER:

DIE HAHNENKAMMBAHN

" & u

. . -ﬁ. ..._:‘.

Kitzbiihel

Die Ersten am Berg

Hahnenkammbahn

Hoch tiber dem bekannten ésterreichischen Winterspor-
tort Kitzblihel erhebt sich mit 1712 m der Hahnenkamm.
Zu dem Skigebiet — Austragungsort des jahrlichen Hah-
nenkammrennens — fiihren mehrere Seilbahnen. Die Tal-
station der Hahnenkammbahn befindet sich direkt in
Kitzbiihel, von hier aus erreicht man innerhalb von 15
Minuten die Bergstation auf 1658 m Hohe. Die Seilbahn
wurde 1996 als Einseilumlaufbahn erbaut, sie Giberwindet
auf einer Strecke von 2356 m einen Hohenunterschied
von 872 m. Die Gondeln bieten Platz fiir sechs Personen
und eine groBartige Aussicht auf das Alpenpanorama.
Die Gondeln tragen u. a. den Namen der siegreichen Ski-

rennfahrer des internationalen Hahnenkammrennens auf
der Streif. Die Streif gilt als eine der schwierigsten und
gefahrlichsten Rennpisten der Welt und ist seit 1931
Schauplatz der Hahnenkammrennen. Auch das BRAWA
Modell wird die originalgetreue Beschriftung tragen.

Die Hahnenkammbahn im MaBstab HO ist ein Highlight
fiir jede Modellbahnanlage. Sie erschlieBt die Bergwelt
und ladt zum Wandern oder Skifahren ein
LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 2010.

//’—

HO Bahnsteigkanten mit Mauerwerk, Epoche Il - VI

Best.-Nr. 94002

Realistische Oberflachenstruktur, modulare Bauweise, beliebig verlangerbar

Inhalt: 4 x Bahnsteigkanten gerade a 23 cm, 1 x Senke 9 cm, 1 x Rampe rechts 6 cm, 1 x Rampe links 6 cm

HO Bahnsteigkanten mit Schwellen, Epoche | - VI

Best.-Nr. 94003

Realistische Oberflachenstruktur, modulare Bauweise, beliebig verlangerbar

Inhalt: 10 x Bahnsteigkanten gerade a 3,1 cm, 1 x Senke 9,2 cm, 1 x Anfangsstiick 3,2 cm

Best.-Nr. 3401

Beleuchtungsplatine fiir Personenwagen mit LED, langenvariabel, warmwei Best.-Nr. 2212

Seilbahn Best.-Nr. 6342

Gebaudebausatz Best.-Nr. 6343

Inhalt: 8 Gondeln, 1 Gittermast, 1 Betonmast, Antrieb mit
kompletter Berg- und Talstation, 1 Zugseil 10 m Nr. 9292

Inhalt: Gebdudebausatz fiir Berg- und Talstation

Beleuchtungssockel
mit LED, weif3

Mit eingebautem Vorwiderstand
Anschluss 14 — 19 V; mit Kabel, im
Beutel verpackt; Sockel weiB aus
Kunststoff; nahezu unbegrenzte
Lebensdauer durch LED-Technik;
groBer Abstrahlwinkel; geringe

Stromaufnahme
soCKELLQ/
,&d. (‘,‘;‘\6
“ z

Beleuchtungsplatine fiir Personenwagen mit LED, langenvariabel, gelb

Best.-Nr. 2213

Hohe Lebensdauer und geringer Stromverbrauch durch LED-Technik; Helligkeit individuell einstellbar, perfekte Aus-
leuchtung; Platine kann variabel gekiirzt werden, somit kompatibel fiir alle Wagentypen

MaBe: 22,5 cm lang, 1,0 cm breit

i ﬁ
| [
Einzigartiger Vorteil fiir ] |
Anlagenbauer: :_1
Die Leuchte lasst sich im Sockel :
bis 10° ausrichten, um unebenes ,
Gelande auszugleichen. A
>
2
r:1
»
3
h |~ iir

Best.-Nr. 84014

Best.-Nr. 84015

Best.-Nr. 84016

Best.-Nr. 84017

Erganzungspackung Best.-Nr. 6344

Inhalt: 2 Gondeln

Modell: leistungsstarker, hochuntersetzter und gerauscharmer Motor mit integriertem Getriebe; moderne Umlaufgondeln, die welt-

weit im Einsatz sind; neuer Gebdudebausatz; einfacher Aufbau

Weitere Informationen werden im Laufe des Jahres auf der BRAWA-Website veroffentlicht.

66 @ M‘ SEILBAHN

HO Scheinwerfer

einzeln verpackt, vertikal
schwenkbar, Lange 18mm,
Hohe 14 mm, @ 12 mm
LIEFERTERMIN:

2. QUARTAL 2010

HO Gittermastleuchte

mit LED, einzeln verpackt,
Héhe 120 mm
LIEFERTERMIN:

2. QUARTAL 2010

HO Peitschenleuchte
doppelt

mit LED, einzeln verpackt,
Héhe 115 mm
LIEFERTERMIN:

4. QUARTAL 2010

HO Bahnsteigleuchte

mit LED, einzeln verpackt,
Hohe 70 mm
LIEFERTERMIN:

4. QUARTAL 2010
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UNSER SERVICE KOMMT IMMER GUT AN

Zur BRAWA Qualitat gehort auch ein groBziigiger Service. Er reicht von der Ersatzteil-Lieferung tiber Wartung und Tele-
fon-Hotline bis zu Extras im Handel.

Dank unserem groBen Ersatzteile-Fundus kann auch das kleinste Teil noch nach Jahren nachbestellt werden. Die Zeich-
nung mit Einzelteilliste, die jeder Lok beiliegt, macht das Bestellen einfach, die Lieferung erfolgt schnell und zuverlassig.
Selbstverstandlich fiihren wir auch Reparaturen und technische Priifungen durch. SchlieBlich muss auch das gepflegteste
Modell mal in die Werkstatt. Einfach anrufen oder Ihr Modell per Post an uns schicken. Wir fiihren alle Arbeiten mit
Know-how, Liebe und Tempo durch. Fiir Fragen und Anliegen rund um BRAWA wahlen Sie unsere Hotline: Montag —
Donnerstag, 13:00 — 15:00 Uhr. + 49 (0) 7151-97935-68.

Unsere Partner im Fachhandel sind dank kontinuierlicher Schulung immer top informiert und ausgestattet. Sie profitie-
ren von kompetenter Beratung oder dem Produktzertifikat, das es bei einem BRAWA Premium Partner oder BRAWA
Point zu einer BRAWA Lok gibt. Bei Einsendung der Lok durch den Fachhandler innerhalb von 24 Monaten nach dem
Kauf fiihrt BRAWA eine kostenlose Wartung durch und erhéht die Garantie auf fiinf Jahre. Dieser Service gilt vorerst
exklusiv in Deutschland.

Die Zeichen und ihre Bedeutung

Epochenbezeichnung

Anzahl der Rader mit Haftreifen

Modell besitzt Federpuffer

Gleichstrom

N
&)

Lok besitzt Rauchgenerator

Tauschradsatz fiir Wechselstrom
(z. B. BRAWA Art.-Nr. 2180)

Wechselstrom

2| m])E-]

a0
AS)

Lok ist fiir den Einbau eines Rauchgenerator
vorbereitet (z. B. Seuthe Nr. 20)

Wechselstromschleifer nachriistbar

%%’ Wechselstrom mit Digitaldecoder

Lok besitzt Schwungmasse

Loksound eingebaut

Digital

mw | \Nechselstrom DIGITAL PREMIUM

premium

Zweilicht Spitzensignal in Fahrtrichtung
wechselnd

Fiir Loksound vorbereitet

Gleichstrom DIGITAL PREMIUM

premium

Zweilicht Spitzensignal und ein rotes Schlusslicht
in Fahrtrichtung wechselnd

Fahrzeug weitgehend aus Metall

=
[2180 |
(2. B. BRAWA Art.-Nr. 2220)
2

Lange Gber Puffer in mm

Dreilicht Spitzensignal in Fahrtrichtung
wechselnd

=:®:; Logo der Bahngesellschaft (Beispiel DRG)

Befahrbarer Mindestradius in mm

Dreilicht Spitzensignal und zwei rote
Schlusslichter in Fahrtrichtung wechselnd

15 (]

Umschaltbar auf Oberleitungsbetrieb PN Mit Innenbeleuchtung ausgestattet
—
Schnittstelle nach NEM 651 (/["\i) Innenbeleuchtung nachriistbar

(z.B. BRAWA Art.-Nr. 2200)

Schnittstelle nach NEM 652

Mit Inneneinrichtung ausgestattet

Schnittstelle mit Lotpunkten

| Ll

Modell besitzt Kupplungsaufnahme,
jedoch keine Kurzkupplungskinematik

Schnittstelle 21-polig

PTG ST EENE

Modell besitzt Kupplungsaufnahme und

+— Kurzkupplungskinematik

Ik

Nach Redaktionsschluss dieses Prospekts kénnen
sich am Produkt Anderungen ergeben. Konstruk-
tions- oder Formanderungen, Abweichungen im
Farbton bleiben vorbehalten.

DB AG, DB Schenker AG, PCC, KVG, Ermewa,
VTG Hamburg, Leuna, Hexawa, Albizol, BASF,
CWH (chemische Werke Hills), Dr. Raschig,
Persil, Schwarzer Friese und MAV-Start sind ein-
getragene Warenzeichen.

Alle BRAWA Sound- und Wechselstromlokomotiven der Spur HO werden ab Werk mit einem hochwertigen Loksound- bzw. Lokpilot-Decoder der
Marke ESU ausgeliefert. Analoge Gleichstrom-Modelle sind fiir den Einbau vorbereitet (Schnittstelle).




X

EINES VON VIELEN VORBILDERN AN ORIGINALTREUE:
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BRAWA Artur Braun Modellspielwarenfabrik GmbH + Co. - Uferstr. 26-28 - D-73630 Remshalden
Hotline: Montag — Donnerstag: 13.00 bis 15.00 Uhr +49 (0) 7151 97935-68
Fax +49 (0) 7151 74662 - info@brawa.de - www.brawa.de
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