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Die dieselelektrische Lok der Baureihe V 75 (spatere BR 107) aus tschechoslowakischer Produktion (CKD Prag) ist fur den
Einsatz als Rangierlokomotive auf den Leipziger Bahnhdfen 1962 von der DR in 20 Exemplaren beschafft worden. Dort
ersetzten sie die bis dahin verwendeten BR 80. Ahnlich wie schon bei der T 334 wurden weitere Loks fiir die chemischen
GroBbetriebe der DDR, vornehmlich fur die Zementindustrie, eingefiihrt. Diese 18 Lokomotiven sind zum Teil noch mit
der ersten Drehgestellversion der Lok, dem Schwanenhalsdrehgestell, ausgerustet, da sie noch vor 1962 beschafft wur-
den. Die Loks waren bis zum Erscheinen der aus der Sowjetunion eingefiihrten GroBdiesellok der V 200 (BR 120) die
einzigen dieselelektrischen Loks der DR. Der Einsatz der Loks erfolgte im Rangier-, Ubergabe- und Bauzugdienst. Gele-
gentliche Personenzugdienste in der heizfreien Einsatzperiode, insbesondere als LVT Ersatz, sind ebenfalls bekannt. Die
ab 1970 als BR 107 gefuihrten Maschinen wurden ab 1977 schrittweise aus ihrem eigentlichen Einsatzgebiet auf den
Leipziger Bahnhofen abgezogen. Bis 1985 sind sie aus dem Bestand der DR ausgeschieden, verschrottet oder an Indus-
triebetriebe verkauft worden. Einige von ihnen haben das Ende der DDR Uberlebt und sind in den Farben der KEG noch
in den neunziger Jahren im Einsatz gewesen. Die bei der CSD als T 435 bezeichneten Maschinen gehen auf eine Lizenz-
produktion einer amerikanischen Lokomotive zurtick, die Anfang der finfziger Jahre als T 434 in Dienst gestellt wurde.
Die urspriingliche Drehgestellbauart, der dieselelektrische Antrieb und der Grundaufbau der Lok lassen deutlich den
amerikanischen Dieselloktyp einer sogenannten Hoodbauform erkennen. Auch das beleuchtete Nummerschild (,Num-
berboard”) am Motorvorbau ist ein typisches Uberbleibsel aus dem Original. Daraus wurde 1956 die leistungsstérkere
Version abgeleitet, die mit sehr groBem Erfolg als Normalspurlok sowie auch in Breitspurausfiihrung exportiert werden
konnte. Ohne Zugheizeinrichtung ausgefahrt, fir den Einsatz als GUterzuglok und Rangierlok konzipiert, ist sie mit 750
PS (552 kW) ausreichend fur diese Zwecke motorisiert.

Eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h entspricht den Anforderungen der flnfziger Jahre fir eine Guterzuglok, fur
den Rangierdienst ist es mehr als ausreichend.
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