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Die E 11/42 ist die erste Neubaulokomotive, die von der Deutsche Reichsbahn nach dem 2. Weltkrieg in Betrieb genommen wurde. Nachdem einige
Altbau Eloks aus den Reparationsleistungen aus der UdSSR zurtickgefiihrt wurden, nahm die Reichsbahn ab 1955 den elektrischen Zugbetrieb im
ehemaligen Mitteldeutschen Netz schrittweise wieder auf. Die Unterhaltung der wieder aufgearbeiteten Maschinen war nicht einfach, wiesen sie
doch schon alleine von ihrem Alter her gréBere VerschleiBerscheinungen auf. Mit der Ausdehnung des elektrischen Zugbetriebes reichte die Anzahl
der vorhanden Lokomotiven auch nicht aus. So entstand die Notwendigkeit der Beschaffung neuer, modernerer und leistungsféhiger Maschinen.
1957 erteilte die DR den Lokomotivbau-Elektrotechnischen Werke Henningsdorf (LEW) den Auftrag, eine Vollbahnlokomotive fur 15 kV 162/3 Hz
zu entwickeln. Der Versuch, einen Lizenzbau der Bundesbahn E 10/40 fur die DR zu realisieren, scheiterte an den politischen Bedingungen. So
wurde im LEW Henningsdorf mit der Konstruktion einer neuen Lokomotive begonnen. Als Basis diente eine von LEW fiir die PKP gebaute Loko-
motive, die mit Drehgestellen nach Konstruktionszeichnungen der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur ausgeristet war.
Der Antrieb erfolgt auf allen Achsen mittels Tatzlagermotoren. Die Getriebelibersetzung ist bei E 11 und E 42 unterschiedlich. Dadurch erhéhte
sich die Anfahrzugkraft der als Gliterzuglok vorgesehenen E 42 um 29 kN gegeniiber der E 11. Mit einer Stundenleistung von 2900 kW liegen die
Maschinen im gleichen Leistungsfeld zeitgendssischer vierachsigen Loks anderer europaischer Bahnen. Die projektierte Hochstgeschwindigkeit von
140 km/h konnte auf den Strecken der DR nicht gefahren werden. Daher wurde die Héchstgeschwindigkeit auf 120 km/h begrenzt. Der Leistungs-
GberschuB3 der Motoren kam so einem besseren Beschleunigungsverhalten der Lok zugute. Der Prototyp der E 11 wurde 1961 geliefert, die E 42
wurde ohne Baumuster in Serie gebaut. Das Baumuster 2 der E 11 hatte versuchsweise einen von der LEW entwickelten Kegelringfederantrieb, der
aber erst in der BR 243 zur Serienreife kam. Um die Rittelschwingungen der Fahrmotoren

zu dampfen, wurde bei der E 11 das GroBzahnrad abgefedert. Federpakete zwischen GroBrad und Radstern dampfen

dabei die Drehmomentschwankungen des Motors. Die Serienlieferung begann 1962 mit der E 11 003. Im gleichen Jahr folgten die E 42 001 und
E 42 002. Die E 11 wurde 1962 und 1963 bis zur E 11 042 gebaut. Da der Bedarf an Giiterzugloks gréBer war, wurde ab 1963 bis 1970 nur E 42
gebaut. Erst ab 1970 wurden wieder kleinere Stiickzahlen E 11 beschafft. Die Beschaffung beider Baureihen endete 1976. AuBerlich waren die
Loks beider Baureihen, die bis Ende 1963

beschafft wurden, gleich. Ab 1964 wurden die Sicken im Bereich des Rahmens weggelassen und die Loks erhielten sechs einzelne Mehrfachdu-
sen-Liftungsgitter, statt den bis dahin in zwei Gruppen aufgeteilten acht Stlick. Die urspriinglich angebaute Schiirze unter der Pufferbohle wurde
sehr schnell wieder weggelassen und an den anderen Maschinen zuriickgebaut. Ursache waren unglinstige Verwirbelungen, die auch die Kihlung
der Motoren negativ beeinfluBten. Schneerdumer waren an einigen Maschinen der Rbd Dresden angebracht, die viel auf dem séchsischen Dreieck
nach Karl-Marx-Stadt unterwegs waren. Die Dachlaufbretter aus Holz wichen spéter verzinkten Gitterrosten. Aus sicherheitstechnischen Griinden
wurde das vordere Umlaufblech verbreitert und die Griffstangen ber dem Fihrerstandsfenster vergréBert. Die unter dem Fihrerstandsfenster
angeordnete zweiteilige Griffstange wurde durch eine einteilige ersetzt. Damit die Personale nicht den vorderen Sandkasten als Trittstufe benut-
zen, wurde spéter an den Aufstiegsleitern eine kleine Verldngerung angebracht. Bis zum Erscheinen der BR 250 und BR 243 wurde die E 42 im
Guterzugdienst auch viel in Mehrfachtraktion eingesetzt. Dazu hatten die Loks eine Vielfachtraktionssteckdose. Fiir den Einsatz mit Wendeziigen
gab es eine Wendezugdose. Einige Maschinen bekamen spater eine UIC Dose angebaut. Die Ausristung der Loks mit diesen Dosen ist aber nicht
einheitlich. Es kam auch zu Umbauten. Die Aufhdngung der Hauptluftbehélter an einem gemeinsamen Gestell war offensichtlich nicht stabil
genug. So wurden beide Hauptluftbehalter einzeln versetzt aufgehangen. Dieser Platzgewinn konnte spater fiir den Anbau der Indusi genutzt
werden. Die anféngliche Farbgebung Griin mit Roten Drehgestellen wechselte Anfang der Siebziger in Rot mit Dunkelgrauem Fahrwerk. Ein um-
laufender Zierstreifen in Elfenbein stellte eine Kontrastflache zur besseren Wahrnehmung der Frontseite der Lok dar. Dieser Streifen wurde spater
an den Seiten schmaler gehalten. Ab dieser Zeit war auch der ganze Lokkasten Rot lackiert. Nur die abnehmbaren Dachhauben waren dann noch
Hellgrau. Das ab Werk Dunkelgraue Fahrwerk wurde vom RAW bei Revisionen Hellgrau lackiert. Die Loks der Reihe E 11/42 bewahrten sich sehr
gut. Sie wurden in allen Zuggattungen auf dem elektrifizierten Streckennetz eingesetzt. Trotz der Beschaffung der BR 243 und BR 250 waren sie
unverzichtbar fur die DR, auch wenn sie nicht mehr den schweren Guterzug- und Schnellzugdienst in Doppeltraktion verrichten muB3ten. Mit der
politischen Wende und dem ZusammenschluB3 der DR mit der DB ging ein vermindertes Transportaufkommen auf der Schiene einher, so daB3 die
Loks dieser Reihe entbehrlich schienen. Da insbesondere die Schweizer Bahnen Bedarf an Lokomotiven hatten, mieteten sie sich von der DR die BR
243 und BR 250 an. Zum vorgesehenen Ankauf kam es aber nicht mehr, weil die DB nunmehr diese Loks selber benétigte. Stattdessen wurden die
nunmehrige BR 109 (ex 211) und BR 142 (ex 242) billig zum Kauf angeboten. So kaufte die Lokoop AG (ein Konsortium aus Mittelthurgaubahn,
Reiseblro MThB und Siidostbahn) 20 Lokomotiven. Diese wurden mit einer elektrischen Widerstandsbremse ausgestattet, deren Widerstande auf
dem Dach in einem besonderen Gestell anstelle des zweiten Stromabnehmers angeordnet wurden. Inzwischen sind einige dieser Loks bei deut-
schen Privatbahnen im Einsatz.
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Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht aber den Service-Hotline: unsere aktuellen Hotline-Zeiten finden Sie unter:
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