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(DE) Das Modell ist eine maflstabliche Nachbildung mit vorbildentsprechender Farbgebung und Beschriftung. Die Gestal-
tung der Modelle unterscheidet sich in einigen Details je nach Vorbildtyp. Der FUhrerhausdurchblick ist frei und deutet die
in den Flhrerstand reichenden Schaltschrénke an. Die Lok besitzt einen Antrieb auf allen Achsen, wovon zwei Achsen
mit je einem Haftreifen ausgeristet sind. Die Stromabnahme erfolgt von allen Radsatzen. Beide Seiten der Lok sind mit
einer Kurzkupplungskinematik mit Normaufnahmeschéachten nach NEM 355 fir die Kupplung versehen. Im konventionellen
Gleichstrombetrieb besitzt das Modell einen fahrtrichtungsabhangigen automatischen Lichtwechsel. Zur Ausristung mit
einem Decoder fur Digitalbetrieb ist eine Schnittstelle Next18 nach NEM 662 im Motorvorbau untergebracht.

Dem Modell liegen Bremsschlauche (3 je Pufferbohle ist richtig) und Kuppelhaken zum Zurtsten bei. Bitte beachten Sie,
dass bei Anbau dieser, die Modellkupplung bei Kurvenfahrt nicht ausschwenken kann. Der Schneepflug/Bahnraumer des
Modells ist nur Uber die Kupplung geschoben und nicht fest fixiert. Der Schneepflug erfordert fur die Nutzung eines Ent-
kupplungsgleises an diesem ein scharfkantiges Ende, damit er vor dem Schneepflug den Kupplungshaken anheben kann.
Anderenfalls ist fir die Verwendung von Entkupplungsgleisen der Schneepflug abzumontieren.

Das Modell erreicht nach einer Einlaufzeit von ca. 20 Minuten in beide Fahrtrichtungen seine optimalen Fahreigenschaften.
Ab Werk ist das Modell ausreichend gefettet. Ein Nachfetten oder -6len mit harz- und saurefreiem Fett oder Ol ist erst nach
ca. 100 Betriebsstunden zu empfehlen. Dazu geeignetes Fett ist unter TILLIG Art.-Nr. 08973 erhailtlich. Die Reinigung der
Radschleifer und Radsatze zur Erhaliung der Kontaktgabe ist jedoch je nach Einsatz 6fters zu empfehlen. Dazu geeignete
Reinigungsfliissigkeit ist unter TILLIG Art.-Nr. 08977 erhaltlich.

Zur Wartung des Modells wird das Oberteil der Lok nach oben abgezogen. Die Rastnasen befinden sich zentral und sind
unten durch den Tank verdeckt. Der Tank wird nach unten abgezogen. Dann werden die beiden Rastnasen von unten zu-
sammengedrickt und das Oberteil wird nach oben abgezogen.

(GB) The model is a true scale replica with authentic livery and markings. The design of the models differs in terms of some
details depending on the type of model. The driver’s cab view is clear and the control cabinets extending to the driver's cab
can be seen. The locomotive has a drive on all axles, of which two axles are equipped with a traction tyre. The current is
drawn from all the wheel sets. Both sides of the locomotive are provided with a close coupler guide mechanism with standard
mounting bays according to NEM 355 for the coupling. In the conventional DC mode, the model has a direction-dependent
automatic light changeover. An interface Next18 according to NEM 662 is accommodated in the motor stem to equip it with
a decoder for digital operation.

The model is fitted with brake hoses (3 for each buffer beam is correct) and a coupling hook for fitting. Please ensure that
when connecting this, the model coupling cannot swing out during cornering: The snow plough/obstacle deflector of the
model is only pushed over the coupling and not fixed firmly in place. For the use of a decoupling track, the snow plough
requires a sharp-edged end, so that it can lift the coupling hook in front of the snow plough. Otherwise the snow plough must
be dismantled for the use of decoupling tracks.

The model comes sufficiently greased at delivery. Regreasing or oiling with acid-free and resin-free lubricant or oil is only
necessary after approx. 100 operating hours. The suitable grease is TILLIG with thg ltem no. 0897/3. Depending on use,
we recommend cleaning the wheel contacts and wheel sets more often in order to preserve the contact mode. The suitable
cleaning liquid is TILLIG with the Item no. 08977. | _

The upper part of the locomotive is pulled off upwards for the maintenance of the model. The gtde latch_lng lugs are located
centrally and are concealed below by the tank. The tank is pulled off downwards. Then the two side latching lugs are pressed

together from below and the upper part is pulled off upwards.
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(FR) Le modele est une reproduction a I'échelle avec couleur et inscription authentiques. Certains détails des modéles se
différencient selon le type de modele. La vue dans la cabine du conducteur est libre et montre les armoires électriques jusque
dans cette cabine. La locomotive possede un entrainement sur les essieux, dont deux essieux sont équipés respectivement
d’'un bandage adherant. Le courant est absorbé par tous les essieux montés. Les deux cotés de la locomotive sont pourvus
d’une cinématique d’attelage avec logements normalisés selon NEM 355 pour I'attelage. En mode courant continu conventi-
onnel, le modele possede un changement d’éclairage automatique dépendant du sens de la marche. Pour I'équipement avec
un decodeur pour mode numerique, le modele possede une interface Next 18 selon NEM 662 dans I'avancée du moteur.
Au modele sont joints des tuyaux de frein (3 par traverse porte-tampons sont corrects) et des crochets d’attelage comme
accessoires. Veillez a ce que lors du montage de ces piéces, I'attelage du modéle ne chasse pas lors des virages. Le chas-
se-neige/chasse-pierres du modele n’est poussé que sur I'attelage et n’est pas fixe. Pour ['utilisation d'un rail de dételage,
le chasse-neige necessite une extrémité a aréte vive afin qu'il puisse soulever le crochet d’attelage devant le chasse-neige.
Sinon, démonter le chasse-neige pour utiliser le rail de dételage.

Le modele est suffisamment graisse a I'usine. Nous recommandons de regraisser ou rehuiler avec une graisse ou une huile
exempte de résine et d’acide aprés env. 100 heures de service. La graisse adaptée est disponible chez Tillig, réf.: 08973.
Cependant, nous recommandons de nettoyer les capteurs de roue et les essieux plus souvent et selon l'utilisation pour
maintenir le contact. Le liquide de nettoyage adapté est disponible chez Tillig, réf.: 08977.

Pour la maintenance du modele, la partie supérieure de la locomotive doit étre retirée vers le haut. Les taquets de blocage
sont au centre et sont recouverts en bas par le réservoir. Le réservoir doit étre retiré vers le bas. Ensuite, les deux taquets
de blocage sont pressés ensemble par le bas et la partie supérieure est retirée vers le haut.

(CZ) Model je napodobenina v presném méfitku véetné autentického zbarveni a popist. Ztvarnéni modelu se mize lisit
podie predlohy. Pruhled kabinou je volny s detailem ovladaciho pultu lokomotivy. VSechny osy modelu jsou pohanéné, na
dvou osach je bandaz. Odbér proudu je ze vSech naprav. Obé strany jsou osazeny kulisou kratkého sprahla, podle normy
NEM 355. Pri ovladani konvencnim stejnosmérnym napétim ma model smérové zavislé koncové osvétleni. Pro digitalizaci
je v modelu umistény konektor Next18, podle NEM 662 v prostoru dlouhého predstavku.

Jako prisluSenstvi je k modelu prilozeny vylisek s brzdovymi hadicemi (3 mezi narazniky je spravné) a hak sprahla. Prosime
nezapomeiite, Ze prilepenim dopliku muzete omezit vykyv spidhla v obloucich. Snéhovy pluh modelu je fixovany na kulise
sprahla a neni napevno. kvuli snéhovému pluhu je pro rozpojeni sprahla potieba pouzit rozpojovaci kolej s ostrohrannym
koncem, aby bylo mozné hak sprahla nadzvednout. V opaéném piipadé dojde k rozloZzeni snéhového pluhu a kulisy sprahla,
na které je ulozeny.

Model je dostatecne promazany. Pro pripadné domazani pouzijte mazaci tuk bez kyselin (objednaci €islo 08973), nebo olej,
ale nejdrive po cca 100 provoznich hodinach. Pro jisty sbér proudu z naprav je potreba kola odistit od necistot. K tomu Ize
pouzit Cistici destilat Tillig kat. €islo 08977.

Pro pripad udrzby je potfeba horni Cast karoserie odtahnout smérem nahoru. Pojistky karoserie se nachazi v nadrzi modelu,
zespoda. Tyto jsou zakryty nadrZi. Nadrz se stahne smeérem doll, drzi je Ctyfi pojistky. Pfi montazi nadrze zpét na ram, je
potreba tyto pojistky pinzetou zasunout do otvoru, aby se pojistky nezlomily. Pojistky horni ¢asti karoserie je dobré "vystrkat"
z otvoru Spi¢atou pinzetou.

(PL) Model to odpowiednia do skali kopia o autentycznej kolorystyce i z autentycznymi opisami. WWyglad modeli rozni sie pod
wzgledem szczegotdw w zaleznosci od typu pierwowzoru. Wglad do kabiny maszynisty jest swobodny; widoczne sg szafy
sterownicze sigegajgce zabudowg do kabiny. Lokomotywa posiada naped na wszystkie osie, z ktdérych dwie wyposazone
sg kazdorazowo w obrecz przyczepnosciowa. Prgd pobierany jest na wszystkich zestawach kotowych. Obydwie strony
lokomotywy wyposazone sg w kinematyke sprzegu krotkiego ze znormalizowanymi watami odbioru, zgodnie z NEM 355 dla
sprzegu. W konwencjonalnym trybie zasilania prgdem statym model posiada automatyczny system zmiany Swiatet, zalezny
od kierunku jazdy. W celu umozliwienia wyposazenia w dekoder dla trybu cyfrowego umieszczono w komorze przedniej
silnika interfejs Next18 zgodnie z NEM 662.

Do modelu dotgczono przewody hamulcowe (3 na kazdy bufor) | hak sprzegajacy, stuzace do doposazenia modelu. Przy
montazu nalezy mieC na wzgledzie, ze sprzeg modelu nie moze wychylaé sie w trakcie jazdy po zakretach. Plug $niezny/
urzgdzenie do oczyszczania torow, dostosowane do tego modelu, moze by¢ przesuwane poprzez sprzeg i nie moze byé mo-
cowane na state. W przypadku korzystania z odcinka toru modelowego z urzgdzeniem do roztgczania skiadu, ptug sniezny
wymaga zamontowania ostro zakonczonego elementu, aby mozliwe byto podniesienie haka sprzegajacego przed ptugiem
snieznym. Winnym przypadku, w razie korzystania z odcinka toru modelowego z urzgdzeniem do roztgczania skfadu, nalezy
zdemontowac ptug Sniezny.

Model zostat dostatecznie nasmarowany przez producenta. Powtérne smarowanie lub oliwienie za pomocg wolnego od
zywic i kwaséw smaru lub oleju zaleca sie dopiero po ok. 100 godzinach eksploatacji. Odpowiedni do tego celu smar dosteP-
ny jest pod nr art. TILLIG 08973. Czesciej jednak, zaleznie od eksploatacii, zaleca sig, dla zachowania zestyku, czyszczenie
slizgaczy kotowych i zespotéw két. Odpowiedni do tego celu ptyn czyszczacy dostepny jest pod nr art. T_ILLIG 039?7. '

W celu konserwacji/kontroli modelu gérna cze$¢ lokomotywy odciggana jest ku goérze. Zaczepy blokujgce ummmmmong
sg srodkowo i zakryte sg od dotu poprzez zbiornik. Zbiornik zdejmowany jest w dot. Po jego demontazu mozna docisngc

obydwa zaczepy i zdjg€ gorng czgsc, pociggajac jg w gore.



(DE) Der Decodersteckplatz befindet sich unter der Leiter-
platte im vorderen Bereich des Modells. Der Bauraum reicht
fur einen Next18 Sounddecoder. Der Entstérsatz kann auch
ohne das Abschrauben der Leiterplatte entfernt und durch
einen Decoder ersetzt werden. In der Mitte ber dem Mo-
tor befindet sich eine Aussparung im Zinkrahmen, in die ein
Lautsprecher eingelegt werden kann, dessen Kontakte von
unten an die Leiterplatte driicken.

Lichtsignalisierung der CSD Lok 742

Im analogen Betrieb ist 3-Licht Spitzenlicht und zwei SchiuR-
lichter fahrtrichtungsabhangig realisiert. Das entspricht der
Darstellung ,Zugfahrt® in der Tabelle.

Im digitalen Betrieb sind die Signalbilder entsprechend der
Tabelle realisiert.

Vorn Hinten
Zugfahrt B A

B B S ¥
Rangierfahrt A A

B B B B
Besetzte, stehende | A A
Lok B A B A
A= kein Licht B =weilRes Licht C = rotes Licht

FUr die Decoder von Uhlenbrock aus dem Sortiment der
Firma Tillig ist dazu das folgende Funktion Mapping des
Next18 Decoders vorzunehmen (Angabe der von der Werk-
einstellung abweichenden CV Werte):

Decoder 66025:

CV 33=1, CV 34=2 CV 35=4,  CV 36=11, CV 37=19

dann ergeben sich die nach dem Signalbild der CSD guilti-
gen Beleuchtungsmaoglichkeiten bei dem Modell:

FO = fahrtrichtungsabhangiges Licht

F1 = fahrtrichtungsabhangiges Fernlicht
F2 = Standlicht besetzte Lok

F3 = Rangiergang mit Rangierlicht

Soll das Rangierlicht unabhangig vom Rangiergang ge-
schaltet werden kénnen, dann ist CV 37=16 und CV 38=3
ZU setzen.

Damit werden der Rangiergang mit F3 und das Rangierlicht
wahlweise zusatzlich mit F4 aktiviert.

Decoder 66036:

CVO96 =1 CV295=4 CV305=4 CV 318 = 128,
CV321=20,CV334=131,CV337=2 CV 343 = 85,
CV349=2 CV350=3 CV353=8 CV 366 =16,
CV317=0

FO = fahrtrichtungsabhangiges Licht

F1 = fahrtrichtungsabhangiges Fernlicht

F2 = Standlicht besetzte Lok, wenn weder Licht noch Fern-
licht eingeschaltet sind (FO und F1 aus) und die Lok steht

(Fahrstufe 0)
F3 = Rangiergang mit Rangierlicht bei eingeschalteten

Licht (FO)

(GB) The decoder slot is located under the circuit board in
the front section of the model. The installation space is suf-
ficient for a Next18 sound decoder. The interference sup-
pression set can also be removed without unscrewing the
circuit board and replaced by a decoder. There is a recess
in the zinc frame, in the centre above the motor, into which
a loudspeaker can be inserted, the contacts of which press
from the bottom to the circuit board.

Light signalling of the CSD locomotive 742

In the analogue mode, 3-light headlights and two tail lights
are realised depending on the direction of travel. This corre-
sponds to the "train travel" illustration in the table.

In the digital mode, the signal images are realised according
to the table.

Front Rear
Train travel B A
B B DA -
Shunting mode . A , A
| B B B B
Occupied, standing A A
locomotive | B A B A
A = no light B = white light C = red light

For the decoder produced by Uhlenbrock from the Tillig
range the following function mapping of the Next18 decoder
(indication of the deviating CV values that deviate from the
factory setting) should be performed:

Decoder 66025:

CV 33=1, CV 34=2 CV 35=4, CV 36=11, CV 37=19

then the lighting possibilities valid for the model according to
the signal image of the CSD are as follows:

FO = light that is dependent on the driving direction

F1 = high-beam that is dependent on the driving direction
F2 = locomotive with a parking light

F3 = shunting gear with shunting light

If the shunting light should be switched on independently
of the shunting mode, then CV 37=16 and CV 38=3 must

be set.
Thus the shunting modes are activated with F3 and the

shunting light is optionally activated with F4.

Decoder 66036:

CVO6=1.CV295=4 CV305=4, CV 318 =128,
CV321=20 CV334=131,CV337=2 CV 343 =85,
CV349=2 CV350=3,CVv353=8,CV 366 =16,
CV317=0

FO = light that is dependent on the driving direction

F1 = high-beam that is dependent on the driving direction
F2 = Parking light occupied locomotive, when neither light
nor main beam is on (FO and F1 off) and the locomotive is
stationary (speed 0)

F3 = shunting gear with shunting light with the light
switched (FO)



(FR) Le connecteur de décodeur se trouve sous la carte de
circuit imprimé dans la partie avant du modele. L'espace suffit
pour un décodeur sonore Next18. Le kit antiparasite peut étre
enlevé aussi sans deévissage de la carte du circuit imprimé
et remplacé par un décodeur. Dans le centre au-dessus du
moteur se trouve une cavité dans le chassis de zinc dans
laquelle il est possible d’introduire un haut-parleur dont les
contacts pressent par le bas sur la carte du circuit imprimeé.

Signaux lumineux du CSD Lok 742

En mode analogique, un triple feu avant et deux feux de
position arriere sont réalises. Cela correspond a I'affichage
« circulation du train » dans le tableau.

En mode numeérique, les signaux sont réalisés conformé-
ment au tableau.

—
l Avant Arriere
Circulation du train B A
B B i
Course de manceuvre A A
B B B B
Locomotive occupee, A A
locomotive a ’arrét B A J B A

A = aucun feu

B=feublanc C = feurouge

Pour le décodeur de Uhlenbrock de la gamme de pro-
duits de la société Tillig, procéder également a la fonction
Mapping du décodeur Next18 (indication des valeurs CV
differentes des parametres de l'usine):

Decoder 66025:

CV 33=1, CV 34=2 CV 35=4, CV 36=11, CV 37=19

Il en résulte les possibilités d’éclairage en vigueur selon
I'aspect des signaux de la CSD pour la maquette:

FO = lumiere dépendant du sens de la marche

F1 = lumiere a longue portée dépendant du sens de la marche
F2 = feu de position locomotive occupée

F3 = opération de manceuvre avec lumiere de manceuvre

Si le feu de manceuvre peut étre commuté indépen-
damment de la vitesse de manceuvre, les parametres
CV 37=16 et CV 38=3 doivent étre réglés.

Ainsi, F4 permettra d'activer, au choix, la vitesse de manceu-

vre et le feu de manceuvre en plus.

Decoder 66036:

CvVoe=1,CV295=4 CV305=4 CV 318 =128,
CV 321 =20.CV 334 =131, CV 337 =2, CV 343 = 85,
CV349=2 CV350=3 CV353=8 CV 366 =16,

Cv317=0

FO = lumiére dépendant du sens de la marche

F1 = [umiére a longue portée dépendant du sens de la marche
F2 = feu de position locomotive occupée, lorsque ni les pha-
res ni les feux de croisement ne sont allumées (FO et F1
éteints) et que la locomotive est a I'arrét (vitesse 0)

F3 = Vitesse de manceuvre avec feu de manceuvre avec les

phares allumés (F0)

A

(CZ) Zasuvka dekodéru je umisténa pod deskou s plosnymi
spoji v predni ¢asti modelu. Instalacni prostor postacuje pro
zvukovy dekodér Next18. OdruSovaci sadu Ize odstranit |
bez odSroubovani desky s ploSnymi spoji a nahradit deko-
dérem. Uprostred nad motorem se nachazi dutina v zinko-
véem ramu, do nehoz Ize viozit reproduktor, jehoz kontakty
tlaCi ze spodni strany na desku s ploSnymi spoji.

Svételna signalizace lokomotivy 742 CSD

V analogovém rezimu je pouzito 3-bodové vrcholove svétio
a dvé koncova svétla zavislé na sméru jizdy. To odpovida
zobrazeni ,Jizda viaku“ v tabulce.

V digitalnim rezimu jsou pouZity signaly dle tabulky.

Predni ‘ Zadni _‘
Jizda viaku B A

B B C C
Posunovaci jizda A A

B B B B
Obsazena, stojici A A
lokomotiva B A B A
A= zadne svetlo B = bilé svétlo C = Cervené svétlo

Pro dekodéry Uhlenbrock ze sortimentu firmy Tillig je k tomu
zapotrebi provest nasledujici mapovani funkci dekodéru
Next18 (udaj hodnot CV, odlisnych od tovarniho nastaveni):

Decoder 66025:

CV 33=1,CV 34=2 CV 35=4 CV 36=11, CV 37=19

z toho vyplyvaji moznosti osvéetleni modelu platne dle
obrazu signalti CSD:

FO = Swiatto zalezne od kierunku jazdy

F1 = Swiatto drogowe zalezne od kierunku jazdy

F2 = Swiatto postojowe zajetej lokomotywy

F3 = tryb manewrowania ze sSwiattem manewrowym

Ma-li se posunovaci svétlo spinat nezavisle na posunovaci
rychlosti, je tfreba nastavit CV 37=16 a CV 38=3.
Posunovaci rychlost se pak aktivuje pomoci F3 a posuno-
vaci svétlo volitelné navic pomoci F4.

Decoder 66036:

CVo6=1CV295=4 CV305=4 CV318 =128,
CV 321 =20,CV 334 =131, CV 337 =2 CV 343 = 85,
CV349=2 CV350=3,Cv353=8,CV 366 =16,

CV317=0

FO = Swiatto zalezne od kierunku jazdy

F1 = $wiatlo drogowe zalezne od kierunku jazdy

F2 = svétlo stojici obsazené lokomotivy, pokud neni zapnuto
ani b&zné ani dalkové svétlo (FO a F1 vyp) a lokomotiva stoji
(jizdni stupen 0).

F3 = posunovaci rychlost s posunovacim svétle pri zap-
nutem svetle (FO)



(PL) Gniazdo wtykowe dla dekodera znajduje sie pod plytkg obwodéw drukowanych w przedniej czesci modelu. Miejsce
pozwala na zainstalowanie dekodera Sound Next18. Zestaw odkidécajacy mozna usungé takze bez odkrecania plytki
obwodow drukowanych i zastgpi¢ dekoderem. Posrodku nad silnikiem znajduje sie wyztobienie z ramie, w ktérym mozna
umiescic gtosnik, ktérego styki nalezy docisngé od dotu do ptytki obwoddéw drukowanych.

Sygnalizacja swietina lokomotywy CSD 742
Wirybie analogowym realizowane s potréjne $wiatto przednie i dwa $wiatta koficowe zaleznie od kierunku jazdy. Od powiada
to przedstawieniu "Jazda pociggu” w tabeli. W eksploataciji cyfrowej sygnalizacja realizowana jest odpowiednio do tabeli.

Dia dekodera Uhlenbrock z asortymentu firmy Tillig nalezy przeprowadzié¢ nastepujacy mapping funkcyjny dekodera Next18
(wartosci CV odbiegajgce od ustawien fabrycznych):

1 -i_PrzédAJ 4 Tll —]

Jazda pociagu B A
B B C C

Jazda manewrowa A A
B B B B

Obsadzona, stojaca

lokomotywa

A = brak swiatta B = biate swiatto C = czerwone $wiatto

Decoder 66025: 7
CV 33=1, CV 34=2, CV 35=4, CV 36=11. CV 37=19 co daje obowigzujgce zgodnie z sygnalizacja CSD mozliwosci oswie-
tlenia w modelu:

FO = $wiatto zalezne od kierunku jazdy

F1 = Swiatto drogowe zalezne od kierunku jazdy

F2 = swiatlo postojowe zajetej lokomotywy

F3 = tryb manewrowania ze swiattem manewrowym

Jezeli swiatta manewrowe majg by¢ wigczane niezaleznie od biegu manewrowego, to nalezy ustawi¢ CV 37=16 i CV 38=3.
Wiedy bieg manewrowy moze by¢ dodatkowo wigczany za pomocg F3, a $wiatto manewrowe za pomoca F4.

Decoder 66036:
CVvoe=10CV295=4 CV305=4 CV318=128 CV321=20 CV334=131,CV337=2 CV 343 =85,

CV349=2 CV350=3, CV353=8 CV366=16CV317=0

FO = Swiatto zalezne od kierunku jazdy

F1 = Swiatto drogowe zalezne od kierunku jazdy

F2 = Swiatta postojowe obsadzonej lokomotywy, gdy nie jest wigczone ani $wiatto ani $wiatto diugie (FO i F1 wyt.),
a lokomotywa stoi (bieg 0).

F3 = bieg manewrowy ze Swiattem manewrowym przy wigczonym $wietle (FO)



(DE) Zur weiteren Detaillierung des Modells liegen einige Teile zur Selbstmontage bei.
Die Teile sollten mit einem Tropfen Sekundenkleber gesichert werden.

(GB) Enclosed are some parts that you can assemble yourself to further enhance the model.
The parts should be secured with a drop of superglue.

(FR) Pour apporter d’autres détails au modeéle, quelques piéces a monter soi-méme sont jointes.
Il est conseillé de fixer les pieces avec une goutte de colle rapide.

(CZ) Pro detailnéjsi vybaveni modelu jsou pfilozeny nékteré dalsi dily ur&en‘é k viastni montazi.
Komponenty pripevnéte kapkou vterinoveho lepidia.

(PL) Mozliwo$é wzbogacenia modelu w kolejne detale dajg zalgczone akcesoria do montazu we wiasnym

zakresie. Czesci nalezy umocowac za pomocg kropli kleju btyskawicznego.

(DE) Bremsschlauche

™8 (DE) Luftungsgitter (schon werkseitig montiert)
A (GB) Brake hoses

(GB) Fan grilles (already factory-assembled)

(FR) Grille de ventilateur (déja assemble en usine) (FR) Tuyaux de frein
(CZ) Mriz ventilatoru (jiz sestavené v tovarne) (CZ) Vzduchové hadice
(PL) Kratka wentylatora (juz zmontowane w fabryce) (PL) Przewody hamulcowe
C (DE) Kuppelhaken (DE) Pfeife (DE) Horn
& (GB) Coupling (GB) Pipe (GB) Hooter
(FR) Crochet d'attelage hook (FR) Tuyau (FR) Klaxon
(CZ) Hak sprahla (CZ) Trubka (CZ) Houkacka
(PL) Hak ciegtowy (PL) Rura (PL) Sygnat dzwiekowy
(DE) Antenne
(GB) Aerial
(FR) Antenne
(CZ) Anténa

(PL) Antena
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| (GB) Description

e e

(FR) Description

Countersunk screw 1,8x4

Circuit board, complete
Interference suppression circuit board

ﬁ

Vis a téte conique 1,8x4

Carte de circuits imprimes, complete

Circuit imprimée antiparasite

Weight

Poids

Cardan shaft

Arbre Cardan

“ Moto I, vollstand Ig

Motor, complete

Moteur, compléte

ahmen, lackiert

Frame, painted

| Chassis, laqué

Puffer, dekoriert
Trittstufe, links, dekoriert
Trittstufe, rechts, dekoriert

Buffer, detached

| Tampon, décoré

Step, left, detached

| Bande de roulement, gauche, decore

Step, right, detached

Bande de roulement, droite, décoré

Ubergangsblech, lackiert

Transition sheet metal

Transition de tole

Kupplungskopf Coupling head | Téte d’'attelage
Kupplungshaken Clutch hook # Crochet d’attelage

Schienenraumer, dekoriert

Rail guard, detached

Chasse-pierre, décoré

Kupplungsdeichsel

Coupler drawbar

Barre d’attelage

‘Feder

Spring

| Ressort

Retaining washer

Rondelle d’arrét

17 Sicherungsscheibe
18 Drehgestell, vollstandi

AL

Bogie, complete

Bogie, compléete

Worm shaft, mounted

Arbre a vis sans fin, montée

19 Schneckenwelle, montiert
20 Wellenlager

Shaft bearing

Palier d’arbre

Stromfeder rechts, vollstandig

Pantograph, right, complete

Ressort de pantographe, droite, complete

Stromfeder links, vollstandic
Drehgestell, Teil A

Pantograph left, complete

Ressort de pantographe, gauche, complete

Bogie, part A

Bogie, partie A

Drehgestell, Teil B Bogie, part B Bogie, partie B oz
Gear wheel 20/13 teeth Roue dentee d20/d13 B
Spur gear z11 Roue frontale d11
Gear wheel 15 teeth | Roue dentée d15 L
Spur gear z19 Roue frontale d19

Driving wheel set

Essieu moteur

i

Driving wheel set with traction tyres
31 Getriebeboden Gear base

| Essieu moteur avec bandage adhérant

&

Fond d’'engrenage .

. Drehgestellblende, montiert

Bogie side frame cover, mounted

Bogie couvercle du cadre latéral, montee

L SeE

| Haftreifen (0.Abb.)

Traction tyre (without illustr.)

Bandage adhérant (sans illustr.)

134 Zuriistbeutel (0.Abb.)

| Accessory bags (without illustr.) I Sac d’accessoires (sans illustr.)
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. _Deska s plosnymi spoji, kompletni

g ‘ Plytka przeciwzakioceniowa

)7 Ozubené kolo z15

(CZ) Popis

(PL) Nazwa

Zapustny Sroub 1,8x4

Sruba z tbem 1,8x4

Ptytka drukowana, kompletny

Deska tisteneho spoje

Hmotnost Masa

Kardan ) Wat kardana
Motor, kompletni Silnik, kompletny
Ram, lak. Ostoja, lak.

Naraznik, ochoz

Zderzak, odznaczony N

. Stupen, levy, ochoz

Stapanie, lewo, odznaczony

Stupen, pravy, ochoz

Stgpanie, prawo, odznaczony )

Prechod plechu

Blacha przejSciowa

Hlava spojky

Giowka sprzegu

Spojkovy hak

Hak sprzegu

Odhrnovacg, ochoz

Zgarniacz, odznaczony

Oj sprahla

Pruzina

| Dyszel sprzegu

Pojistny krouzek

Sprezyna

Tarcza zabezpieczajgca

Otocny podvozek, kompletni

Woézek, kompletny

Enekqvé Sachty, namontovat

Wat Slimakowy, zmontowana

UlozZeni hridele

Proudova pruzina, pravy, kompletni

tozysko watu

Proudova pruzina, pravy, kompletni

Proudova pruzina, levy, kompletni

OtoCny podvozek, Cast A

OtoCny podvozek, Cast B

Proudova pruzina, levy, kompletni

3 I Wozek, czesc A

Wozek, czesc B

Ozubené kolo z20/z13

Ozubené kolo z11

Koto zebate z20/z13

| Kolo zebate walcowe z11

Ozubené kolo z19

_ | _ Kolo zebate z15

| Kolo zgbate walcowe z19

A

10

Kola

Zestaw kotowy napedowy

Kola s ozubenym prevodem a s bandazi

Zestaw kotowy napedowy z opaska przyczepna

Kryt hnaciho mechanismu

Podstawa przektadni

ObloZeni bo¢niho ramu podvozku, namontovat Ostona ramy bocznej wozka, zmontowana

Bandaze (bez zobrazeni)

Opaski przyczepne (bez rys.)

34 Sacek s prisluSenstvim (bez zobrazeni)

Woreczek na wyposazenie dodatkowe (bez rys.)
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TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz
Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 » Fax: +49 (0)35971 / 903-19

(DE) Hotline Kundendienst * (GB) Hotline customer service * (FR) Services a la clientéle Hotline
(CZ) Hotline Zakaznicke sluzby ¢ (PL) Biuro Obstugi Klienta: www.tillig.com/Service Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten! Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhéndler.
(GB) Subject to technical changes! Please contact your dealer if you have any complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques! Pour toute réclamation, adressez-vous a votre revendeur
(CZ) Technické zmeény vyhrazeny! Pii reklamaci se obratte na svého obchodnika.

(PL) Zastrzega sie mozliwosc¢ zmian technicznych! W przypadku reklamacji prosimy zgtaszac sie do specjalistycznego sprzedawcy.

CELJ| &[4+ 1

E

(DE) Nicht geeignet fur Kinder unter 14 Jahren wegen abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und Verletzungs-
gefahr durch funktionsbedingte scharfe Ecken und Kanten. Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht Gber
den normalen Hausmull entsorgt werden, sondern muss an einem Sammelpunkt fur das Recycling von elektrischen und elek-
tronischen Geraten abgegeben werden. Bitte fragen Sie bei lhrem Handler oder der Gemeindeverwaltung nach der zusténdigen Entsor-
gungsstelle.

(GB) Not suitable for young people under the age of 14 due to the small parts that can be removed and swallowed and risk of injury
due to function-related sharp corners and edges. When this product comes to the end of its useful life, you may not dispose of it in the
ordinary domestic waste but must take it to your local collection point for recycling electrical and electronic equipment. If you don’t know the
location of your nearest disposal centre please ask your retailer or the local council office.

(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans en raison de piéces pouvant étre retirées et avalées et du risque de blessure en
raison de coins et de bords vifs dus au fonctionnement. A la fin de sa durée de vie, ne pas éliminer ce produit avec les déchets ménagers
mais le remettre a un point de collecte pour le recyclage d'appareils électriques et électroniques. Veuillez vous adresser a votre revendeur ou a
I'administration communale pour connaitre les points d’élimination compeétents.

(CZ) Neni urcéené pro déti mladsi 14ti let. Ohsahuje funkéni a odnimatelné malé a ostré soucasti a hrany. Tento produkt nesmi byt na konci
svého uzivani zlikvidovan jako bézny domovni odpad, ale musi byt zlikvidovan napf. ve sbémeém dvore. Prosim, zeptejte se vaseho obchodnika,
popr. na svém obecnim uradé o vhodnem zpusobu likvidace.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia z uwagi na niebezpieczenstwo potkniecia i zadlawienia sie drobnymi czgsciami
oraz mozliwos¢ skaleczenia sie ostrymi konicéwkami i krawedziami czesci funkcyjnych. Produkty oznaczone przekreslonym pojemnikiem
po zakonczeniu uzytkowania nie mogg by¢ usuwane razem z normalnymi odpadami domowymi, lecz muszg byC przekazywane do punktu zbie-
rania i recyklingu urzgdzen elektrycznych i elektronicznych. Dzieki recyklingowi pomagajg Panstwo skutecznie chroni¢ Srodowisko naturaine.
Prosimy zwrdcic sie do specjalistycznego sklepu lub do odpowiedniego urzedu w Panstwa okolicy, aby dowiedziec sie, gdzie jest najblizszy punkt
rgc:ykiingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych.
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