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DAS VORBILD

Anfang des vorigen Jahrhunderts nahmen die Zuglasten
sprunghaft zu. Mit den vorhandenen, Gberwiegend dreiachsi-
gen Maschinen konnte das Verkehrsaufkommen nicht bewaltigt
werden. Um dieses zu bewaltigen, benétigte man ein groBe-
res Reibungsgewicht der Lokomotiven. Ein groBeres Gewicht
bedeutet eine groBere Achslast. Der waren zu dieser Zeit aber
sehr enge Grenzen gesetzt. Die meisten Strecken gestatteten
nur 15t. Daher musste mit steigendem Gewicht die Last auf
mehrere Achsen verteilt werden. So beschafften die Bahnver-
waltungen vierfach und funffach gekuppelte Lokomotiven.
Die sonst in der Ausflihrung der Lokomotivtechnik so sparsa-
me koniglich preuBische Staatsbahn beschaffte 1915 fiir den
schweren Guterzugdienst einen Funfkuppler mit einem Dreizy-
linder-Triebwerk (G 12.1). Die ab 1917 zur Verfiigung stehende,
grundlegend Uberarbeitete Variante (G 12) entstand aus der
Notwendigkeit einer Vereinheitlichung des Maschinenparks der
deutschen Staatsbahnen. Diese wurde von den gréBeren Staats-
bahnen Deutschlands im Zuge des ersten Weltkrieges nachge-
baut oder ebenfalls beschafft. Insofern darf die G 12 (spatere BR
58.2-3) als erste Kriegslok bezeichnet werden. Aber die Technik
einer Dreizylinderlok erwies sich gerade unter Kriegsbedingun-
gen nicht gerade als giinstig. So wurde fur den mittelschweren
Guterzugdienst wiederum experimentiert, den dritten Zylinder
einzusparen und eine effektivere Lok zu schaffen.

Es entstand die von der dreizylindrigen G12 (spatere BR 58)
abgeleitete preuBische G8.2 (spatere BR 56.20-29) als Zweizy-
linderversion. Beschafft wurde sie von 1919 bis 1928 in 846
Exemplaren. Mit weggelassenem dritten Zylinder sowie um eine
Achse gekiirztes Fahrwerk und entsprechend gekirztem Kessel
wurde eine nur wenig geringere Zugleistung als bei der G 12 er-
bracht, wobei die Unterhaltung gegenlber dem Drillingstrieb-
werk der G 12 wesentlich einfacher war. Allerdings erhohte sich
die Achsfahrmasse auf 17t, womit sie auf Nebenbahnstrecken
mit 15t maximaler Achsfahrmasse nicht mehr einsetzbar war.
Am Ende des ersten Weltkrieges waren 18t Achsfahrmasse aber
auf vielen Hauptstrecken bereits zulassig.

Die BR 56 ist als Guterzug-Schlepptenderlokomotive eingeord-
net und war fir den mittelschweren Glterzugdienst vorgese-
hen. lhr Einsatz erfolgte Uberwiegend vor Nahgtterziigen und
Ubergabeziigen auf Hauptstrecken und ausgebauten Neben-
strecken. Der Einsatz vor Personenziigen war wegen der guten
Anfahrbeschleunigung der Maschine aber keine Seltenheit. Fur
eine bessere Laufglte bei hohen Geschwindigkeiten wurden
in den dreiBiger Jahren bei den Loks das Gegengewicht der
Kuppelachsen ausgebohrt. So konnten diese Maschinen fur
Geschwindigkeiten bis 75 km/h zugelassen werden, was dem
Einsatz im Personenzugdienst begiinstigte.
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Die Maschinen bewahrten sich im Betriebsmaschinendienst sehr
gut. Nach dem Krieg verblieben 295 Stiick bei der DB und 60
Maschinen bei der DR.

lhr Einsatzgebiet dnderte sich erst Anfang der sechziger Jah-
re, als der Guterzugdienst zunehmend von Diesellokomotiven
Ubernommen wurde. Damit wanderte die BR 56 tberwiegend
in den schweren Rangierdienst ab. Bis zur Ubernahme des Ran-
gierdienstes durch Dieselloks wurde diese Baureihe auch von
den Personalen gegeniliber den sonst dafur verwendeten Ten-
derloks der verschiedenen Landerbahnbauarten bevorzugt, weil
die Vorrate der Lok meist eine ganze Schicht reichten. Die Bun-
desbahn musterte die Loks 1963 aus. Fir das EDV-Nummernsys-
tem der DR waren noch 17 Maschinen vorgesehen. Angeschrie-
ben wurden aber nur noch wenige solcher Loknummern. 1971
wurde bei der DR die letzte Lok ausgemustert.

DAS MODELL

Das Modell ist aus einer Uberarbeitung des von Berliner-TT-Bah-
nen entwickelten Modells entstanden. Ein véllig neues Fahrwerk
mit flinfpoligem Motor und Schwungmasse, Kurzkupplungski-
nematik an der Frontseite der Lok, am Tender und zwischen Lok
und Tender sowie die filigrane Nachbildung des Triebwerkes
aus Kunststoffteilen gibt dem Modell ein optisch attraktives
AuBeres und zeitgemaBe Fahreigenschaften. Angetrieben wird
das Modell auf alle Treib- und Kuppelachsen. Zwei Radsatze
verfugen Uber Haftreifen. Die Stromabnahme erfolgt Uber alle
angetriebenen Radsatze und die ersten beiden Tenderachsen.
An Lok und Tender sind Kupplungsaufnahmen nach NEM 358
vorhanden. Das Modell verfigt tiber eine digitale Schnittstelle
nach NEM 651. Die Beleuchtung wechselt entsprechend der
Fahrtrichtung. Zur weiteren Detaillierung liegen dem Modell
Kolbenstangenschutzrohre, Kuppelhaken und Bremsschlauche
bei. Diese kénnen unter Beriicksichtigung des Modelleinsatzes
alternativ angebracht werden. Ab Werk ist das Modell ausrei-
chend gefettet. Ein Nachfetten mit harz- und sdurefeien Fett
oder Ol (Art.-Nr.: 08973) ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden
erforderlich.

Das Oberteil der Lok wird unter dem Fihrerhaus durch Rastna-
sen der Trittstufen und durch das Nummernschild in der Rauch-
kammer gehalten. Zum Offnen des Modells ist das Nummern-
schild an der Rauchkammer abzuziehen. Dann kann das Oberteil
vorn angehoben und durch leichtes Bewegen nach vorn von den
hinteren Rastnasen abgezogen werden. Nach Abschrauben des
Zusatzgewichtes wird die Schnittstelle des Modells zuganglich.
Die versiegelten Schrauben am Fahrzeugboden sind nicht zu 16-
sen. Anderenfalls erlischt der Garantieanspruch.
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DIGITALISIERUNG

Zu Einsatz eines Decoders ist das Modell mit einer Schnittstelle nach NEM 651 ausgestattet. Diese Schnittstelle
wird wie oben beschrieben zugéanglich. Der eingebaute Entstorsatz ist gegen einen Decoder auszutauschen.

Bitte prufen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an lhrer Digitalzentrale. Fir den Betrieb von Fahr-
zeugen der Spurweiten TT, HO, HOe und HOm wird eine Digitalspannung von max. 14 Volt empfohlen. H6-

here Spannungen fithren zu einem héheren VerschleiB der Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast), die durch
diese Ursache entstehen, fallen nicht unter die Gewahrleistung.

ZURUSTTEILE

¥ — Zur Vervollkommnung des Modelles lie-
I zURGSTTEILE LOKTIIIIIN .. et e aut Zeihnung an

gebracht werden kénnen, bei.

m Bremsschlauch

E Kuppelhaken

Kolbenstangenschutzrohr

Bremsschlauch

E Kuppelhaken
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-ERSATZTElLL|STE LOI(- Lfd. Nr. Bezeichnung Art.-Nr.
1 Oberteil, volist. (02160) 201642

Oberteil, vollst. (02161) 201771
Oberteil, vollst. (02162) 201954
Oberteil, vollst. (02163) 201973
Oberteil, vollst. (02164) 202092
Oberteil, vollst. (02165) 203782

2 Lokschild, dek. (02160) 205972
Lokschild, dek. (02161) 206095
Lokschild, dek. (02162) 206285
Lokschild, dek. (02163) 206313
Lokschild, dek. (02164) 206445
Lokschild, dek. (02165) 207774

3 Zylinderschraube M2x6 393050
a4 Rahmenaufsatz 351120
5 Schwungscheibenabdeckung 300684
6 Entstorleiterplatte 396131
7 Leiterplatte, vollst. 202193
8  Motor, vollst. 201578
9  Motorhalter 300699
10 Abdeckung (H), lack. 205973
Abdeckung (H) (02162) 301344
Abdeckung (H), lack.  (02163/65) 206302

11 Gleitbahntrager 300701
Gleitbahntrager (02162) 301039
Gleitbahntrager (02163/65) 301358

12 Rauchkammersattel 300685
Rauchkammersattel, lack. (02163/65) 206398

13 Kesselauflage 300688
14 Zylinderpaar 229931
Zylinderpaar (02163) 229932
Zylinderpaar (02165) 203797

15 Kreuzkopf, re 323280
16 Kreuzkopf, li 323290
17 GS Steuerung 229900
18 Rahmenbhinterteil 300683
Rahmenhinterteil (02162) 301033
Rahmenhinterteil (02163/65) 301352

19 Kupplung Lok-Tender 300731
Kupplung Lok-Tender  (02162) 301343
Kupplung Lok-Tender  (02163/65) 301361

20 U-Scheibe 2,5x6,0x0,5 398150
21 Blechschraube C2,2x6,5 393810
22 Pufferteller, ballig 316840
23 Pufferteller, flach 316830
24  Rahmenvorderteil 300681
Rahmenvorderteil (02162) 301031
Rahmenvorderteil (02163/65) 301349

25 Leiterplatte, mont. 202135
Leiterplatte, mont. (02160) 203352
Leiterplatte, mont. (02165) 203565

26 Halter V (Licht) 300777
Halter V (Licht) (02162) 301034

Halter V (Licht) (02163/65) 301353

27 Rahmengehéuse, lack. 205929
Rahmengehéuse, lack. (02162) 206106
Rahmengehause, lack. (02163/65) 206298

28  Zahnrad z 20/13 318660
29  zahnrad z 9 323550
30  Zahnrad z 15 303040
31 Senkschraube M2x10 393280
32  Rahmendeckel 300678
Rahmendeckel (02162) 301028
Rahmendeckel (02163/65) 301347

33 Kuppelradsatz 201625
Kuppelradsatz (02163) 200354
Kuppelradsatz (02165) 203789

34 Kuppelradsatz mit Haftreifen 201644
Kuppelradsatz mit Haftreifen (02163) 201967
Kuppelradsatz mit Haftreifen (02165) 203787

35  Treibradsatz mit Haftreifen 201594
Treibradsatz mit Haftreifen (02163) 201969
Treibradsatz mit Haftreifen (02165) 203791

36 Rahmenunterteil 300679
Rahmenunterteil (02162) 301029
Rahmenunterteil (02163/65) 301348

37 Radschleifer, gebogen 330057
38 Zugfeder 0,15x1,5x26 398211
39  Vorlaufer, vollst. 201763
Vorlaufer, vollst. (02162) 201789
Vorlaufer, vollst. (02163) 201978
Vorlaufer, vollst. (02165) 203795

40  Aufnahme 321030
a4 Kupplungshaken 330049
42 Kupplungskopf 300672
43 Senkschraube M2x6 390040
44  Bremsbacken 2 300698
Bremsbacken 2 (02162) 301038
Bremsbacken 2 (02163/65) 301357

45 Bremsbacken 1 300697
Bremsbacken 1 (02162) 301037
Bremsbacken 1 (02163/65) 301356

o. Abb. Haftreifen Dm 11,5 227493
Abb.S.2  Zuristteile 201656
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=4 Lfd. Nr. Bezeich AN
W ERSATZTEILLISTE TENDER W L.\ pezeichnung :
1 Tenderoberteil, dek. (02160

205967
Tenderoberteil, dek. (02161 206094
Tenderoberteil, dek. (02162 206284

)
)
)
Tenderoberteil, dek. (02163) 206312
)
)

Tenderoberteil, dek. (02164 206444
Tenderoberteil, dek. (02165 207773

2 Pufferteller, flach 316830
3  Pufferteller, ballig 316840
4  Flutlichtstab, dek. 205021
5 Gewicht 351130
6 Leiterplatte, vollst. 200080
7 Rahmen 300867
Rahmen (02162) 301345
Rahmen (02163/02165) 301363
8 Kinematik 323590
Kinematik (02162) 303710
Kinematik (02163/02165) 301364
9  Zugfeder 0,15x1,5x21 398210
10 Tenderradsatz 201653
Tenderradsatz (02163/02165) 201970
11 Kupplungskopf 300672
12  Kupplungshaken 330049
13  ZurUstteile 201656
ACHTUNG!

Die Lok-Betriebsnummern der Artikel wechseln unter
Umsténden bei Neuproduktion. Ersatzteile zu den Art.-Nr. tra-
gen die jeweils in der Produktion befindlichen Betriebsnum-
mern. Ersatzteile mit alteren Betriebsnummern nur solange
Vorrat reicht.

8| TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz

Tel.: +49 (0)35971 / 903-45

Fax: +49 (0)35971/903-19

Service-Hotline: unsere aktuellen Hotline-Zeiten

W finden Sie unter: www.tillig.com

Technische Anderungen vorbehalten!

Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an lhren
Fachhandler.

Nicht geeignet fur Kinder unter 3 Jahren wegen ab-

nehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und Verlet- g
2L fahr durch funktionsbedingte scharfe Ecken

und Kanten.

Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht Uber
E den normalen Hausmull entsorgt werden, sondern muss an

einem Sammelpunkt fiir das Recycling von elektrischen und elek-

tronischen Geréaten abgegeben werden.

Bitte fragen Sie bei Ihrem Héandler oder der Gemeindeverwaltung
I nach der zustandigen Entsorgungsstelle.
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