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2 Swiatta czotowe zmienne z kierunkiem jazdy tak
minimalny promien przejezdny Rmin. w mm 310
kinematyka kri%iego sprzegu wg NEM253 tak
zlacze dekodera typu S wg NEM 651 tak

Pierwowzor

Wymagania stawiane przez Wehrmacht dotyczace znacznego wzrostu produkcji lokomotyw nie mogty by zrealizowane bez zunifikowania i uproszczenia
konstrukcji lokomotyw. Budowane jako przejsciowe parowozy wojenne BREE | BR50 nie przyniosty wysiarczajacych oszczednosci oraz nie sprostaly warunkom
rosyjskiej zimy. Stad w 1942 r. powstat pierwszy proiotyp BR52. W siosunku do modelu wyjSclowego czyli BR50 zacszczedzono (wWyeliminowano) ok. 1000
czescl konstrukcyjnych. Z pozostatych 5000 czesci az 3000 z nich zostato uproszczonych. Waga uzytych materiatow wyniosia 1239 t zamiast wczesniejszych
165 1. Zamiast 2,8 t metali kolorowych zostato zuzytych tylko 150 kg, zaoszczedzono 6000 godzin pracy. Szczegding uwage poswigcono na wyposazenie i
instalacje przeciw zamarzaniu. Lokomotywy byly wyposazone w tender wannowy 2'2'T 30 lub tender o sztywnej ramie 4 T 30. Byly rownieZ stosowane tendry
kondensacyjne. Do produkcji BR52 bylo wykorzystywanych wiele fabryk zlokalizowanych na terenach zajetych przez Niemcy. M.in. BR52 budowata wiedenska
Fabryka Lokomotyw Floridsdort. Austriackie Koleje Pafistwowe (OSTB, OBB) posiadaly bardzo duzo parowozow z te] rodziny. Znaczna czest tych maszyn
radzieckie wiadze okupacyjne przekazaly do Rumunii, Wegier i Jugostawii. Lokomotywy pozostate w ramach austriackich OBB byly poddawane modemizacji.
Charakierystyczne dia tych konwersji byly m.in. nowe] konstrukcji komin wg projekiu inZ. Giesla (izw. Giesi-Flachejekior) oraz kabina dowddcy (kierownika)
pociagu umieszczana na tendrze wannowym. Tak wyposazone parowozy przez wiele lat sluzyly w OBB.

Model

Model jest dokiadnie odiworzona kopia oryginalu, z auteniyczna powioka lakiemicza | oznakowaniem. Wiemosc odwzorowania zostala uzyskana m.in. poprzez
wykonanie stawidef Heusingera z tworzyw sztucznych oraz zmniejszenie profili kol. Kota maja 2,2 mm szerokosci, a wysokosc obrzeza kofa (kotnierza kofa)
wynosi 0.9 mm. To sprawia, ze model stawia wysokie wymagania torowiskom. Optymalne wiasciwosci jezdne bedg osiagane na torach modelowych firmy Tillig.
Tory standardowe nie sg zalecane. Jesli jednak model musi byt uzywany na forach standardowych, musi przejezdzac rozjazdy bardzo powoli, a rozjazdy muszg
byt w nienagannym stanie. W przeciwnym razie zestaw kolowy toczny bedzie wyskakiwac™ na krzyZownicy.

Czesci stawidel charakieryzuja sie duzg elastyczno$cig niczym czesci frawione z metalu, jednak nie powinny byl niepolrzebnie przeciazane. Oéwietlenie
lokomotywy i tendra zmienia sie automatycznie z kierunkiem jazdy. Na koncach pojazdu znajduja sie krotkie sprzegi z gniazdem wg normy NEM 358.

Naped modelu odbywa sie przez wszystkie zestawy kolowe tendra. Przedostatni zestaw kofowy jest wyposazony w obrecze przeciwposhizgowe. Wszystkie
zestawy kolowe tendra, jak rowniezZ pierwszy i czwarty zestaw kolowy lokomotywy stuza do pobierania pradu.

Naped tendra jest fabrycznie wysiarczajgco nasmarowany. Nastepne smarowanie powinno nastapit po okote 50 — 100 godzinach eksploatacji modelu, smarem
wolnym od kwasow i Zywic (np. wazeling techniczng). Tender mozna zdemoniowac po wyciagnieciu imitacji gumowej obreczy — wyciagac w kierunku budki
maszynisty .

Uwaga ! Nie uruchamiac tendra bez sprzezonej z nim lokomotywy! Niebezpieczenstwo zwarcia !

Stanowczo odradzamy samodzielny demontaz lokomotywy ! Uszkodzenie plomby zabezpieczajacej prowadzi do utraty gwarancji !

Dia podniesienia wariosci wizualnej modelu dolaczono elementy wyposaZenia dodatkowego. Wszysikie czesci powinny by zamocowane przy uzyciu
niewielkie] ilosci kleju. Porecz tendra F nalezy odpowiednio spasowac przed zamocowaniem iak, by nie doprowadzi¢ do zbyt duzych naprezen. Porecz F
powinno sie przykleil tylko do wanny tendra albo tylko do czesd gomej tendra. Ulatwi to poZniejszy demontaZ tendra. Szczegoly zamocowania czesci
dodatkowych pokazane sg na rysunkach (patrz: instrukcja w jezyku niemieckim, akapit Zuristteile™). Zamocowanie wezy hamulcowych jest moziiwe tylko
wtedy, gdy promienie torow do jazdy bedg wieksze niz 350 mm lub nalezy zrezygnowac ze sprzegu z tej strony lokomotywy. Zastosowanie rury ostonowej draga
Hokowego jest moziiwe tylko przy promieniach powyzej 350 mm.

Ostrzezenie: Po zaostrzeniu przepisow koniroli produkiow EMV 2008 (dot. zaklocen funkcjonowania) jestesmy zmuszeni do odpowiedniego dopasowania
elementow przeciwzakitceniowych w naszych pojazdach trakcyjnych. Sprowadza sie to do podwojenia pojemnosci kondensatora przeciwzakiéceniowego przy
silniku elekirycznym lokomotywy. Ma to jednak faki skutek, 2e w czasie sterowania silnika elekirycznego lokomotywy wysoka czestotliwoscia przeplywa przez
ten kondensator duzy prad.

Tego rodzaju sterowanie wysoka czestotliwoscia wystepuje w pracy cyfrowe] bez wbudowanego dekodera cyfrowego tzw. jazda

na adresie 0. Jest mozliwe, Ze prad ten bedzie {ak duzy, Ze cenirala cyfrowa odbierze to jako zwarcie elekiryczne silnika i catkowicie wszysiko odigczy. Co
najmniej nastepuje jednak przeciazenie elementu przeciwzakidcenlowego z jego tak duZym nagrzaniem sie, Ze moZe to prowadzi¢ do tego, Ze przylegajace do
niego elementy lokomotywy z tworzyw sztucznych moga sie zdeformowac.

Diatego przy pracy cyfrowej eksploaiacja modeli ze wzmocniona eliminacja zakiocer bez dekedera cyfrowego jest zabronional

Cyiryzacja

Do zamontowania dekodera cyfrowego w tendrze lokomotywy znajduje sig ziacze typu S zgodnie Z norma NEMES1.

Po odigczeniu lokomotywy od tendra nalezy wyciagnat imitacje gumowej obreczy zamocowang na Scianie tendra od strony budki maszynisty. Nastepnie mozZna
zdjat czes¢ goma tendra i element przeciwzakiGeeniowy moze byt wymieniony na dekoder Jako dekoder polecamy Lenz Gold mini (nr art. 66013}

Przed rozpoczeciem uzytkowania lokomotywy prosze sprawdzi¢ napiecie na Panstwa centrali cyfrowe]. W przypadku sterowania pojazdami w skali
TT, HO, HOe i HOm zalecamy ustawienie napiecia o wysokosci maksymalnie 14 V. Praca pojazdow przy wyzszym napieciu prowadzi do szybszego
zuzywania sie silnika. Spowodowane tym usterki dekoderéw (poprzez przecigzenie) nie podlegajg gwarancji.

Wskazowki konserwacii
Model jest fabrycznie wystarczajaco naoliwiony. Nastepne oliwienie jest wymagane po okolo 120 godzinach eksploatacji. Nalezy wowczas niewielka iloscia oleju
pozbawionego kwasow i Zywic naoliwit wszysikie ruchome czesci stawidet i zestawy kolowe lokomotywy. Kolka zgbate napedu nalezy przesmarowac wazeling

techniczng,
Uzycie nadmieme; ilosci oleju | smaru prowadzi do zabrudzer elementdw ruchomych, a w konsekwencji powstaje niebezpieczenstwo zakidcen jazdy modelu.
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