Operating instructions for Diesel locomotive series NOHAB

The Co'Co’ diesel locomotive was designed by the firm NOHAB iin Sweden and was 'also
delivered to Denmark, Belgium, and Hungary. The maximum speed of the 1950-h. p.-loco-
motive is 134 km/h. It can be employed in passenger- and goods train service.

In the TT-model four wheel-sets are driven. Ballasting and o deep position of the centre
of gravity provilde a good tractive effort.

The removal of the upper part of the locomotive is necessary only for re-oiling. Between
upper part and bogie catches are provided @t the doors. A release of these catches is
effected by inserting your thumb nail between the upper part of the locomotive and the
bogie and lifting the upper part just a little. Repeat this procedure on the other side of
the locomotive. Then lift the upper part off entirely.

To replace the carbons the brush holder springs are lifted just a little and then turned aside
over the edge of the brush holder. After replacement of the carbon, which is carried out
most easily by means if a pincette, turn the springs back into their initial position.

We wish you much pleasure with your TT-hobby!
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NOHAB-Diesellokomotiven
Art. Nr. 2531, 2532, 2533

Die Co'Co' Diesellok wurde in Schweden von der Firma NOHAB entwickelt und auch nach
Danemark, Belgien und Ungarn geliefert. Die Hoéchstgeschwindigkeit der 1950-PS-Lok be-
tragt 134 km/h. Sie ist im Reisezug- und Giiterzugdienst einsetzbar.

Bei dem TT-Modell sind 4 Radsatze angetrieben. Durch Ballastienung und tiefe Schwerpunkt-
lage wird eiine gute Zugkraft erreicht.

Das Abnehmen des Lokoberteils ist nur beim Nachdlen erforderlich. Zwiischen Oberteil und
Fahrgestell sind an den Tiiren Rastverbindungen angebracht. Das Lésen dieser Verbindung
geschieht, indem Sie mit dem Daumennagel zwischen Lokoberteil und Fahrgestell fahren und
das Oberteil kurz hochziehen, wobei die Verbindung ausrastet. Diesen Vongang wiederholen
Sie auf der anderen Léngsseite der Lok. Diann ziehen Sie das Oberteil noch oben ganz ab.

Um den Wechsel der Motorkohlen vornehmen zu kdnnen, werden die Federn am Blrsten-
halter nur ganz weinig angehoben und {iber den Rand ides Biirstenhalters ‘hinaus zur Seife
gedreht. Nach dem Kohlewechsel, den Sie am besten mit einer Pinzette vornehmen, drehen
Sie die Federn wieder in die Ausgangsstellung zuntick.

Wir wiinschen thnen viel Freude mit dem TT-hobby!
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Instrukcja obstugi lokomotywy spalinowej NOHAB

Spalinowq lokomotywe o ukltadzie CO'CO’ wyprodukowata szwedzka firma NOHAB. Eksporto-
wano ja réwniez do Danii, Belgii i na Wegry.

Posiada moc 1950 PS fi rozwija szybko$é do 134 km/godz. Jest stosowana zaréwno w ruchu
pasazerskim, jak i w towarowym.

Model TT posiada naped na 4 zestawy kot Dzieki dobremu wybalastowaniu oraz nisko
poloz’one_m&u Srodkowi ciezkosci osigga znaczng site uciggu.
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Zdejmowanie obudowy lokomotywy jest wskazane tylko do oliwienia. Umieszczone przy
drzwiach, facza zaciskowe spanajq obudowe z podwoziem. Ztacza te zwalniajg sie po lekkim
odejagnieciu w gore obudowy przy pomocy paznokei kciukéw wsadzonych miedzy obudowe a
Podwozie: lokomotywy — najpierw z jednej, a potem z drugiej strony. Nastepnie podnosimy
calg obudwe i zdejmujemy ja zupetnie.

Wymiana -szezotek silniczka nastepuje przez lekkie odciggniecie sprezynek przytrzymujacych

! } i~przesuniecie ich na boki. Po wymianie szczotek, ktérq najlepiej dokonywaé przy pomocy

pincetki, przesuwamy sprezynki do piemnvotnego pofozenia w prowadnicy.

Zycgyrryy Panstwu wiele przyjemnych chwil spedzonych przy TT-hobby!

Hasznalati atmutato
NOHAB sorozatu dieselmozdony

A Co'Co’ tengelyelrendezésti dieselmozdonyokat @ svédorszégi NOHAB é&pitette, és — tobbek
kézdtt — Dadnia, Belgium és Magyarorszdg részére késziltek. A 1950 LE-teljesitményi
mozdonyokat — melyek legnagyobb sebessége 134 km/6 — szemdly- gyors-, és tehervo-
natok tovabbitasdra egyardnt haszndljdk.

A TT-modev‘Il motorja 4 tengelyt hajt, az alvdzon elhelyezett ballasztsily nagy vonéerét,
@ mélyen fekvé stlypont pedig kivals futdsi tulajdonsdgot biztosit.

A mozdonyhdzat csak olajozdskor kell az alvdzrdl levenni; a két részt az ajtok alatt 16v6
régzit6blitykok erbsitik 6ssze. Szétszereléskor hiivelykujjunk kérmét a mozdonyhdz egyik
oldalfala és az alvdz kozdtti résbe helyezziik, és az oldalfalat kissé kifelé huzzuk, mig
q|dr<'lig’;zftr6-b£1tyk6k kiugranak a fészkilkb6l; ugyanezt megismételjitk a mozdony mdsik
oldaldn fs.

Ezutdn a mozdonyhdz leemelhetd az alvazrdl.

Sok érémet kivanunk a TT-hobbyhoz!

Ndavod poutziti dieselové lokomotivy NOHAB

Dieselovd lokomotiva s uspordddnim podvozku Co’ Co’ byla vyvinuta ve Svédsku firmou
NOHAB o doddvdna pozdéji do Ddnska, Belgie a Madarska. Jeji nejvyssi vykon cini
1.950 HP. Dosahuje rychlosti 134 km/hod. Uzivé se ji pro idopravu osobnich i ndkladnich
vlak, U modelu TT jsou pohdnéna 4 dvojkoli. Zdatéze uvnitr stroje zaruCuji nizké ulozeni
tezisté a dobrou taznou silu,

Kryt lokomotivy sejmeme jen pii mazdni stroje. Mezi krytem a rdmem stroje jsou odlity
zaskakovaci vystupky, které je tfeba postupné na kazdé strané zasunutim nehtu pod okraj
krytu opatrné rozehnout a tepnve potom kryt nadzdvihnout postupné na obou strandch
a sejmout z rdmu smérem nahoru. Vyménu uhlikovych kartdékdé provedeme tak, Zze
nadzdvihneme pritlaéné pruziny whlikéi opatmné jen tésné nad okraj vedeni uhliku a
pootodime je stranou ze zdbéru. Opotiebené uhliky vyjmeme nejlépe jemnou pinsetou a
nahradime novymi. Potom vratime pruziny do pavodni polohy.

Ptejeme vam hodné radosti s vasim hobby TT!

PyKkoBogcreo 1m0 00CayKuBaBnio it Temrososa uia NOHAB
€ 3JIEKTPHYE CKO Xepeavent

Temnoso3 Co’Co’ Gpur paspaboran B IIsemum dupmonn NOHAB, a Taxke u B JlaHuUIO,
7 B Benpruio, 1 B BEHIpuio MOCTABIIICS STOT TEINIOBO3. TEmnoBo3 Ha 1950 J. c. Hausricias
CKOPOCTH JIOKOMOTHBA Ha 1950 J. ¢. cocraBiaer 134 xkm/uac. Ero NPUMEHSIOT B CIy>KGe
MACCAKUPCKUX ¥ TPY30BBIX MOE30B.

B moment-TT IPUBOJNATCS B ABIDKEHUE 4 Imapsl Koi€c, Biaromaps OajmacTHOMY Tpys3y U
HU3KOMY DPAaCHOJIOKEHMIO LEHTPA TSHPKECTY NOCTUTAETCS XOPOIas TATrOBas CIUIIA.

CHATME BEPXHEN YACTH JIOKOMOTHBA TPEOYETCS TONHLKO IIPOJONOIHNTCIBHON CMa3Ke. MesKIy
BEPXHEI YACThiO ¥ XOJOBOJ YACTHIO0 HPEAYCMOTPEHBI HA JABEPAX 3aIENKM. PasbCAMHEHVE
3aMIEI0K I[TPOM3BOJAUTCA IOMHATHEM BEPXHEI YACTH, IPEIBADPUTEIBPHO 3aCyHYB HOTOTH
QONBIINX MAJbLIEB MEKJIYy BEPXHEM UYACTbi0 ¥ XOMOBOV YacTht0 JIOKOMOTHBA. [Ipm 3TOM
COCAVMHEHME JIETKO OTCOEAMHAETCs, TO K€ CaMO€ IOBTOPUTE HA JPYrOy CTOPOHE JIOKOMO-
TuBa. ['Tocie 3TOro Bbl MOXKETE BEPXHIO0 UACTh ITOTHOCTHIO CHATH.

JIlag TOro, 4ro0h SAMEHUTh YrOJbHBIC IMETKM IBULATEISN, HPY/KUHBL IMIETKOICPIKATCIIL
MOJHMMAIOTCSA BBIIIE Kpas IIETKOIEPSKATEIS U MOBOPAUMBAOTCS B CTOPOHBI. I10CIE 3aMEHbL
YIOJNBHBIX IETOK, KOTOPY10 Bl Jyulnnre IPOM3BOAUTE NUHIETOM, IIOBEPHUTE MPYKUHBI B
VICXOHOE TIOJIOKECHIUE,

MeI >xejtaem Bam MHOroO pajiocTi [IoJayuuTsh 0T Baurero TT-Xo60m!




