Leichttriebwagenzug
Art. Nr. 2810

Die Leichttriebwageneinheiten sind speziell fiir den Einsatz auf Nebenstrecken bestimmt. Sie
konnen aber auch auf Grund ihrer hohen Beschleunigungsleistung und Fahrgeschwindigkeit
auf Hauptstrecken im Personenzugdienst eingesetzt werden. Die Freiziigigkeit in der Zug-
zusammenstellung, die vom einzelnen Triebwagen bis zur mehrteiligen Einheit reicht, gestattet
es, jedem Beférderungsbedarf gerecht zu werden. Die Triebwagen werden durch einen was-
sergekithlten Unterflur-Dieselmotor mit einer Leistung von 200 PS angetrieben. Die Héchst-
geschwindigkeit betrégt 90 km/h.

Beide Radsdatze des Modell-Triebwagens sind angetrieben. Die gute Zugkraft ermdglicht wie
beim Vorbild die Verbandsfahrt in zwei-, drei-, vier- und sechsteiligen Einheiten. Zur Erhéhung
der optischen Wirkung der Triebwageneinheit liefern wir funktionslose Kupplungsattrappen
der Scharfenberg-Kupplung mit, die Sie gegen die iiblichen Kupplungen an den Stirnseiten
einer Einheit austauschen kénnen.

Das Abnehmen des Triebwagenoberteils ist nur beim Nachélen erforderlich. Oberteil und
Fahrgestell werden durch Rastverbindung zusammengehalten. Das Lésen dieser Verbindung
geschieht, indem Sie mit den Fingern oder mit einem Schraubenzieher die Seitenwénde so weit
nach auBen ziehen, bis die Verbindung ausrastet und sich das Fahrgestell herausziehen 1&Bt.

Um den Wechsel der Motorkohlen vornehmen zu kénnen, werden die Federn an dem Biirsten-
halter nur ganz wenig angehoben und iiber den Rand des Biirstenhalters hincus zur Seite
gedreht. Nach dem Kohlewechsel, den Sie am besten mit einer Pinzette vornehmen, drehen
Sie die Federn wieder in die Ausgangsstellung zuriick.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude mit dem TT-hobby!



Lehky motorovy viz

Lehké motorové jednotky jsou zvla$té ureny pro provoz na vedlejsich tratich. Vzhledem k
relativné vysoké maximdlni rychlosti @ akceleraéni schopnosti, mohou se vsak tyto jednotky
pohybovat i na hlavnich tratich. Vzhledem k tomu, e lze motorovou jednotku dopliovat
daliimi élanky ve vétsi soupravy, nedini prizpisobeni kapacity provoznim podminkam zddné
notize. Motorové jedrotky jsou pohdnény vodou chlazenym dieselovym motorem o vykonu
200 koni, ktery je ulozen pod podlahou vozidla. Maximalni rychlost motorové jednotky cini
90 km/hod. V modelu tohoto motorového vozu jsou nah@néna obé dvoukoli. Vzhledem k
dostateénému tahu ktery model vyviji, je moino sestavovat dvou-, tfi-, ¢tyf- a Sestidilne
jednotky.

Ve snaze zvy§it modelovy vzhled hnaci jednotky, doddva vyrobce atrapu spidhla typu Scharfen-
berg, kterou |ze zasunout do dridku standartniho spfdhla.

Kryt motorové hnaci jednotky je tfeba sejmout jen kdyZ mazeme stroj. Kryt a rém podvozku
jsou spojeny zaskakovacimi vystupky na pruzné édsti krytu. Uvolnéni tohoto spoje dosahneme
bud vhodnym jemnym $roubovéckem nebo pomoci nehtl tim, Ze rozehneme opatrné obé po-
délné stény krytu do té miry, Ze se zaskakovaci spo] rozestoupi a rdm podvozku lze vyjmout
smérem dold.

Vyménu uhlikovych kartdékd provedeme tak, Ze opatrné a jen t&sné na okraji vedeni uhlikd
nadzdvihneme pfitlaéné pruziny uhlikli a pootoéime je stranou ze zdbéhu. Opotfebeny uhlik
vyjmeme nejlépe jemnou pinzetou a nahradime novym. Po vyméné uhlikd vratime pruziny do
puvodni polohy.

Prejeme vam hodné radosti s vasim hobby TT!

Kénnyii motorvonat

A kéttengelyes motorkocsikbél és mellékkocsikbdl képzett kénnyd motorvonatok f5ként melle-
kvonalakon kézlekednek; jé gyorsitéképességiik és nagy sebességiik kdvetkeztében azonban
f6vonalakon is forgalomba allitjak személyvonatként. A vonat dsszedllitdsa az utasforgalom-
nak megfelden — az egyediil kézlekedd motorkocsitél a tébbrészes vonategy segeking yizhii-
téses Dieselmotor hajtja; legnagyobb sebessége 90 km/éra.

A modell-motorkocsi mindkét tengelye meghaijtdst kap; a nagy vonderS igy lehetévé teszi
kétl-, hdrom- négyés hatrészes egységek kdzlekedtetését, ahogy a nagyvasiton is szokdsos.

Az élethiliség ndvelése érdekében a vonategység dnmiikéd6 kapesoldj kicserélhetSk az erede-
tinek megfeleld Scharfenberg-kapcsolék /nem miikédbképes/ utanzatdra.

A kocsiszekrényt csak a motor olajozdsa esetén kell az alvazrél levenni. A két részt régzitd
biitykok kétik ssze. Szétszerelésnél a kocsiszekrény két oldalfalt kézzel vagy csavarhizéval
évatosan kifelé feszitjiik, mig a biitykok az alvazbél kiugranak, és az alvaz kiemelhetd.

A motor szénkeféinek cseréjénél a keferugokat kicsit megemeljik és kihajlitjuk a kefetarté
szélére. A kefecsere utan — amit célszer(i csipesszel elvégezni — a rugékat eredeti helyze-
tiibke helyezziik vissza.

Sok érémet kivanunk a TT-hobbyhoz.




Lekka jednostka samobieina

Lekkie, samobieZne jednostki specjalizujq sie w ruchu podmiejskim. Mogq one byé réwniez
stosowane w dalekobieznym ruchu osobowym z uwagi na szybkosé i mozliwos¢ znacznego
przyépiezszenia. Swoboda w zestawianiu pociggu poczqwszy od jednego, samobieinego
wozu do duzej wieloczlonowej jednostki, stwarza mozliwos¢ zaspokojenia roznych potrzeb
transportowych. Wagon napedowy dysponuje 200-konnym, podpodlogowym silnikiem. Diesla
i rozwija szybkosé do 90 km/godz.

Wéz napedowy w modelu posiada naped na obie pary kél. Duzy uciag stwarza mozliwosé —
tak jak w oryginalnej jednostce — lqczenia dwu, trzy, cztero i szescioczionowych jednostek. "
celu zwiekszenia podobienstwa do oryginatu — dostarczamy atrapy sprzegéw typu ,Scharfen-
berg") ktérymi mozna zastqpié¢ zwykle sprzegi od czola jednostki.

Odkrywanie gérnej czeici wozu napedowego jest konieczne tylko przy oliwieniu. Zigczenie
obudowy z podwoziem utrzymuiq specjalne uchwyty zaczepowe. Zwolnienie uchwytéw nastepuje
poprzez odciggniecie bocznych écianek przy pomocy palcéw lub $rubokreta, az do rozlaczenia
zaciskow,

Wymiana szczotek w silniku nastepuje przez lekkie podniesienie spreiynek przytrzymujacych
i przesuniecie ich nach boki. Po wymianie szczotek, ktérq najlepiej wykonywaé przy pomocy
pincetki przesuwamy sprezynki do pierwotnego polozenia.

Zyczymy Panstwu wiele przyjemnych chwil spedzonych przy TT-hobby!

AsTOMOTpMCA

EAMHMIB! JIETKOBBIX ABTOMOTPMC CHIEIMAIBHO NMPEAHASHAYEHHBIX JUIA NPUMEHEHNA Ha BTOPOC-
TEMNEHHEIX MYTSX. B CBA3YM C TEM, YTO OHM MMEIOT BHICOKME YCKOPEHUE M CKOPOCTh ABIDKCHMHA,
MOXKHO TaKyKe MPUMEHATh B MACCAKMPCKOM COOOIIEHMNM HA IJABHBIX Marucrpainax. CBoGof-
Has BO3MOYXHOCTb COCTABJIATE NOJBYIKHEIE €{MHMIIBI COCTOALME A0 IUECTH BATOHOB MO3BOJAET
oGecneunts MOOBEe NOTPEOHOCTM MNEPEBO30OK. ABTOMOTPHMCH NPMBOAATCA B JBIDKCHME BO-
JIOOXJIAKIAEMBIM JIBUIATEJIEM MOIIHOCTHIO 200 a. ¢. MakcMMalbHasg CKOPOCTh COCTABIACT
90 KM/uac. OBe KOJECHBIe Napsl Y MOAENN aBTOMOTPMCH IpuBEAEHHbIE. XOPOIUas CHiia TATH
1103BOJIAET TAaK)KE KaK M B HAType, €3AY MOABMIKHBIX €QMHMI[, COCTOAIIMX u3 2-X, 3-X, 4-X U
6-TH BaroHOB.

Jna moctyokeHus GOJBINErO CXOACTBA € HATYPOM MBI MOCTABIAEM HEAEHCTBYION[ME MOJENH
asrocnenknu tvna Ilapdenbepra, KOTOpsie Bsl MOKETe 3aMEHMTh Ha JOOOBBIX CTOPHAX
€/IMHUI] OOBIKHOBAHHEIMM CLIETTKAMM.

CHATHE BEDXHEH 4YacTU aBTOMOTPHMCH TPeOYETCs TONBKO IPM CaM3Ke. BepxHasa u XOA0Bas
YacTM COENMHEHbl MM MOMOLIM 3aUIENOK, PashbeUHEHHE 3alEeNOK NPOM3BOJUTCA DasABHU-
JKeHMeM OOKOBBIX CTEHOK BEDXHEl 4acTy NajbllaMM JIM OTBEPTKONM A0 MOMEHTa KOrja
JIETKO OTCOEAMHAETCA XOJI0BAs YacCTb.

Ina Toro, uroGL 3aMEHUTH YrOJbHBIE UETKHM JBUrATENA, TNPYKMHBI HA IETKOJEPXKATENE
NMOAHMMAIOTCS BIIE Kpas LIETKOAEPIKATENA M IIOBOPAYMBAIOTCA B CTOPOHHL. [ToChe 3aMEHb!
YrOMBHEIX ILETOK, KOTOPYi0 Bbl JIyuile BCEro NPOM3BOAMTE NMHIETOM, IOBOPA4MBAETE
NPYKNUHBL B MCXOJHOE MOJIOXKEHME.

MBI 5kenaeM Bam MHOTO pPajiocTy noJayuuts ot Bauiero TT-Xo66n!




Light railcar

The light railcar-units are specially designed for service on branch lines. Owing to their high
acceleration and driving speed they can, however be also employed for slow train service on
main lines. Their disposability in making up trains varying from single railcars to multiple units
makes it possible to meet all transport requirements. The railcars are driven by a water-cooled
underfloor 200-h.p. diesel engine. Their maximum speed is 90 km/h.

Both wheel-sets of the model railcar are driven. As with the prototype, the good tractive effort
makes possible multiple working in two-part, three-part, four-part, and six-part units.

To increase the optical effect of the railcar unit we supply functionless Scharfenberg coupling
models, which can replace the usual couplings at the front ends of a unit.

The removal of the upper part of the railcar is necessary only when re-oiling. Upper part and
bogie are held together by stops. A release of these stops is effected by drawing out the side
walls with your fingers or with a screw driver until the connection is released and the bogie
can be taken out.

To replace the carbons the brush holder springs are lifted just a little and then turned aside
over the edge of the brush holder. After replacement of the carbon, which is carried out most
easily by means of a pincette, turn the springs back into their initial position.

We wish you much pleasure with your TT-hobby!
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