Elektricka lokomotiva fady BR 254 (E 94)
C. kat. 2410

Elektrickd lokomotiva rady BR 254 (byvald fada E 94) byla vyvinuta v roce 1940 pro dopravu
tézkych nékladnich viakd. Jeji maximalni rychlost éini 90 km/hod. Do dnes se tato lokomotiva
pokladd za jeden z nejzdarilejsich typG tohoto dnuhu.

U Vaseho modelu TT, jehoz vnéjsi tvar i nép‘isy odpovidaji skuteéné predloze, jsou pohdanéna
4 hnaci dvojkoli. Jedno dvojkoli je opatieno plastickymi banddzemi pro zvysSeni tainé sily
lokomotivy. Lokomotivu lze prepnout pro odbér proudu z koleje nebo z vrchniho vedeni.

Kryt lokomotivy sejmeme jen pii mazdni stroje. Mezi krytem a rdmem stroje jsou odlity
zaskakovaci vystupky, které je treba postupné na kazdé strané zasunutim nehtu pod okraj
krytu opatrné rozehnout a teprve potom kryt nadzdvihnout postupné na obou strandch a
sejmout z rdmu smérem nahoru. Vyménu whlikovych kartdéki provedeme tak, ze nadzdvihneme
pritlaéné pruziny uhlikd opatrné jen tésné nad okraj vedeni uhliku a pooto¢ime je stranou
ze zdbénu. Opotiebené uhliky vyjmeme nejlépe jemnou pinsetou a nahradime novymi. Potom
vratime pruziny do pGvodni polohy.

Pfejeme Vam piijemnou zdbavu a hodné radosti s Vasim hobby TT!
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Elektrische Lokomotive BR 254 (E 94)
Art. Nr. 2410

Die Elektrolok der BR 254 (E 94) wurde fiir den schweren Giiterzugdienst im Jahre 1940
entwickelt. |hre Hochstgeschwindigkeit ist auf 90 km/h festgelegt. Sie gilt heute noch als eine
der gelungensten Elektrolokomotiven.

Bei lhrem TT-Modell, das in seiner GuBeren Form und der Beschriftung dem Vorbild ent-
spricht, sind 4 Radsatze angetrieben. Ein Radsatz ist zur Erhéhung der Zugkraft mit Haft-
reifen ausgertstet. Durch Dachumschalter ist Ober- und Unterleitungsbetrieb méglich.

Das Abnehmen des Lokoberteils ist nur beim Nachdlen erfonderlich. Zwischen Oberteil und
Fahrgestell sind an den Tiiren Rastverbindungen angebracht. Das Lésen dieser Verbindung
geschieht, indem Sie mit dem Daumennagel zwischen Lokoberteil und Fahrgestell fahren und
das Oberteil kurz hochziehen, wobei die Verbindung ausrastet. Diesen Vorgang wiederholen
Sie auf der anderen Ldngsseite der Lok. Dann ziehen Sie das Oberteil nach oben ganz ab.
Um den Wechsel der Motorkohlen vornehmen zu kdnnen, werden die Federn am Biirsten-
halter nur ganz wenig angehoben und tber den Rand des Biirstenhalters hinaus zur Seite
gedreht. Nach dem Kohlewechsel, den Sie am besten mit einer szette vornehmen, drehen
Sie die Federn wieder in die Ausgangsstellung zurick.

Wir wiinschen lhnen viel Freude mit dem TT-hobby !



Electric locomotive ser. 254 (E 94)
Art.-No. 2410

The electric locomotive of the series 254 (E 94) was designed for heavy goods train service
in 1940. Itis rated for a maximum speed of 90 km/h. Up to the present it has been considered
as one of the most successful electric locomotives.

In your TT-model, which in its form and inscriptions is true to type, all four wheel-sets are
driven. To increase the tractive effort one wheel-set iis fitted with adhesive treads. Operation
by overhead line or rail lis possible by a reversing mechanism in the roof. i

The removal of the upper part of the locomotive is necessary only for re-oiling. Between
upper part and bogie catches are provided at the doors. A release of these catches is
effected by inserting your thumb nail between the upper part of the locomotive and the
bogie and lifting the upper part just a little. Repeat this procedure on the other side of the
locomotive. Then lift the upper part off entirely.

To replace the carbons the brush holder springs are lifted just a little and then turned aside
over the edge of the brush holder. After replacement of the carbon, which is carried out
most easily by means of a pincette, turn the springs back into their initial position.

We wish you much pleasure with your TT-hobby!

Véllanymozdony BR 254 /E 94/
Gyart. sz.: 2410

A 254 /régebben E 94/ sorozatjelii nehéz tehemvonati mozdonyok 1940 ota dllnak szolgalatban,
és még ma lis a legjobban sikeriilt villamosmozdonyok kézé szamitanak.

Legnagyobb sebességiik 90 km/o.

Az élethlien kidolgozott és feliratozott TT-modell motorja 4 tengelyt hajt; ezek egyikén a
kerékpdr abroncsait — a vonzéerd névelés céljdbdl — tapaddgyiirtikkel szereltiik fel. A tetén
1év6 kapcsold segitségével a mozdony dramellatdsa felsdvezetékre is dtkapcsolhaté.

A mozdonyhdzat csak olajozaskor kell az alvdzrél levenni; a két részt az ajtok alatt Iévé
régzit3-biitykok ersitik Sssze. Szétszereléskor hiivelykujjunk kérmét a mozdonyhdz egyik
oldalfala és az alvaz kozétti résbe helyezziik, és az oldalfalat kissé kifelé huzzuk, mig a
rogzit6-blitykdk kiugranak a fészkiikb6l; ugyanezt megismételjiik a mozdony masik oldalan fs.
Ezutdn a mozdonyhdz leemethet6 az alvazrél.

Sok érémet kivénunk a TT-hobbyhoz!

Elektryczna lokomotywa towarowa BR 254

Elektrowoz BR 254 (E 94) skonstnuowany w 1940 roku dla obslugi ciezkiego transportu
towarowego. Rozwija maksymalng szybkosé 90 km/godz. Uchodzi do dnia dzisiejszego za
jeden z najbardziej udanych typéw lokomotywy elektrycznej.

Zdejmowanie obudowy lokomotywy jest wskazane tylko do -oliwienia. Umieszczone przy
drzwiach tgcza zaciskowe spinaja obudowe z podwoziem. Ztgcza te zwalniajg sie po lekkim
odciggnieciu w gore obudowy przy pomocy paznokei kciukéw wsadzonych miedzy obudowe a
podwozie lokomotywy — najpiemw z jednej, a potem z drugiej strony. Nastepnie podnosimy
catg obudwe i zdejmujemy ja zupetnie.

Wymiana szczotek silniczka nastepuje przez lekkie odciagniecie sprezynek przytrzymujacych
i przesunigcie ich na boki. Po wymianie szczotek, ktérq najlepiej dokonywaé przy pomocy
pincetki, przesuwamy sprezynki do pierwotnego potozenia w prowadnicy.

Zyczymy Panstwo wiele przyjemnych chwil spedzonych przy TT-hobby!

AnexTporos BP 254 (E 94)
ApTuxyaspHsii Homep Ne 2410

BD1nexTpoBo3 BP 254 (E 94) Gbin paspa®oran B 1940 LOAY AJA CIY>KOBI TSKEIBIX TPY30BBIX
moe370B. Ero HaMBBICIIAS CKOPOCTh YCTAHOBJICHA PABHOM 90 KM/uUac. DTOT JOKOMOTHUB EIIE
Y CETOIHS CUMTACTCS ONHYM U3 Han00JIee XOPOIINX JOKOMOTABOB-9JIEKTPOBO30B.

B Bameir TT-MOJENNM, KOTOPas MOJIHOCTbIO COOTBETCTBYET II0 CBOEMY BHEIUHEMY BULY
¥ HAfNMCSIM IEPBOHAYAIPHOMY OOpas3ly, NPMBOAATCS B JABM)KEHME BCE UYETHIPE KOJECHBIE
mapel. OpHa KonécHas mapa oGecmevyeHa 3aKPENIAOIMMY IIMHAMM JJs YBEIUUCHME
TACOBOJ CMJIbL. Blarofiaps HEPEKJIOYATeNt0 Ha KpHIIE BO3MOXKHA paboTra ¢ BepxXHEN
¥ HUDKHEV KOHTAKTHOV IEMIMMA.

CHATVE€ BEPXHEN YACTH JOKOMOTHMBA TPEOYETCS TONBKO MPYM JOMOIHUTENIBHON cMasKe. MeXXIy
BEPXHEJ YacThiO ¥ XOJOBOV YACThi0 NPEAYCMOTPEHBI HA ABEPAX 3aIENKKA. PasbeauHEHME
3aIMENOK IIPOM3BOAUTCA TOMHSATUEM BEPXHEN UaCTH, IPEABAPUTEIPHO 3aCyHYB HOITH
OONBIINX HANBIEB MESKAY BEDXHEM YaCThl0 ¥ XOMOBOM YacCThiO0 JIOKOMOTMBA. [Ipm 3TOM
COEAMHEHME JIETKO OTCOERMHAETCA. TO Ke caMO€ IOBTOPUTE HA APYLOM CTOPOHE JOKOMO-
TyBa. ITocye 9TOr0 Bbl MOKETE BEDPXHIOI YACTh NOTHOCTHIO CHSTE.

s toro, uroGpl 3aMEHNUTh YTLONbHBIE IETKY ABUTATENS, IPY/KMHBl Ha ILETKOIEDPIKATEIC
MOJHUMAIOTCA BBIIIE Kpas IMETKOAEP>KAreld ¥ IIO0BOPAUYMBAOTCA B CTOPOHH. IloCie 3aMEHD
YTOJMBHEIX IIETOK, KOTOPY!O BEI Jiydllle BCEr0 HPOMU3BOAMUTE MUHIIETOM, IOBEPHNUTE MPY KVHBI
B MCXOJIHOE MOJIO>KECHIE, :

>Kenaem Bam MHOTO cuacthsi ¢ X000u-TT!




