Operating instructions for Diesel locomotive series 130

The diesel-electric locomotive of the series 130 (formerly V 300) was designed specially for
the Deutsche Reichsbahn by the diesel-locomotive works at Voroshilovgrad. It has a diesel
engine of 3000 h. p. and attains a maximum speed of 140 km/h. Its field of operation is the
heavy goods train service. For passenger trains it can be emploved only during the summer
service as it has no train heating equipment.

In your TT-model, which in its form and inscriptions is true to type, four wheel-sets are
driven. Of these, two wheel-sets are fitted with adhesive treads, which in connection with
an additional ballasting provide a high tractive effort. The model has front’ lighting that
* flashes in accordance with the direction of motion.
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The removal of the upper part of the locomotive is necessary only fowr

replacing the carbons. Between upper part and bogie stops are provided' behind the doors.
A release of these stops is effected by bending the side walls outward with your fmger nails
or by means of a screw driver so that the connection disengages andy the bogwle Tan be

;}—

pulled out. (T

We wish you much pleasure with your TT-hobby!
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Diesellokomotive BR 130
Art. Nr. 2640

Die dieselelektrische Lakomotive BR 130 (frither V 300) wurde speziell fiir die Deutsche
Reichsbahn vom Diesellokomotivwerk Woroschilowgrad entwickelt. Sie besitzt einen Diesel-
Motor mit einer Leistung von 3000 PS und entwickelt eine Héchstgeschwindigkeit von
140 km/h. lhr Einsatzgebiet ist der schwere Giiterzugdienst. Fiir den Reisezugverkehr kann
sie nur wdhrend des Sommerfahrplanes eingesetzt werden, da sie keine Anlage fiir die
Zugheizung besitzt.

Bei ihrem TT-Modell, das in seiner GuBeren Form und seiner Beschriftung dem Vorbild ent-
spricht, sind 4 Radsdtze angetrieben. Zwei Radsdtze davon sind mit Haftreifen ausgeriistet
und garantieren in Verbindung mit zusétzlicher Ballastienung eine hohe Zugkraft. Das Modell
besitzt Stirnbeleuchtung, die entsprechend der Fahrtrichtung aufleuchtet.

Das Abnehmen des Lokoberteils ist nur beim Nachélen oder zum Wechseln der Motorkohlen
erforderlich. Zwischen Oberteil und Fahrgestell befinden sich hinter den Turen Rastverbin-
dungen. Dias Lésen dieser Verbindungen geschieht, indem Sie mit den Fingerndgeln oder
mit einem Schraubenzieher die Seitenwénde so weit nach auBen biegen, daf die Verbindung
ausrastet und sich das Fahrgestell herausziehen 1&Bt.

Wir witnschen Ihnen viel Freude mit dem TT-hobby!



Instrukcja obstugi lokomotywy spalinowej BR 130

Lokomotywa BR 130 o napedzie spalinowo-elekirycznym zostola wyprodukowana na
zamowienie Niemieckich Kolei (NRD) przez Zaklady Lokomotyw Spalinowych w Woloszytow-
gradzie. Wyposazona w silnik Diesla o mocy 3000 KM — rozwija szybkoéé do 140 km/godz.
Peini sluzbe ciezkim transporcie towarowym. W ruchu pasazerskim moze byé stosowana
wylqcznie latem, z braku urzqdzen do ogrzewania pociggu.

Wasz model w skali TT w pefni odpowiada oryginalowi swym ksztaltem i oznakowaniem.
Posiada naped na 4 zestawy kotowe, z ktérych 2 zaopatrzone sq w nasadzane obrecze.
Powoduje to — w powiqzaniu z dodatkowym wybalastowaniem — znaczng site uciqgu. Model
posiado obustronne os$wietlenie zapalajgce sie stosownie do kierunku jazdy. Zdejmowanie
obudowy lokomotywy wskazane jest wylqcznie przy oliwieniu, lub wymianie szczotek.
Pomiedzy obudowg, a podwoziem znajdujg sie za drzwiami zigcza zaciskowe. W celu ich
zwolnienia nalezy odgigé paznokciami, lub $rubokretem boczne Scianki obudowy tak, aby
mozna bylo wyciggngé podwozie.

Zyczymy Panstwu wiele przyjemnych chwil spedzonych przy TT-hobby!

Hasznalati atmutaté
120 sorozatu dieselmozdony

A 130 sorozatszdmu dieselvillamos mozdonyokat a vorosilovgradi mozdonygydr a Német
Demokratikus Kéztdrsasdg vasutai /[DR/ részére épitette; a dieselmotor teljesitménye 3000 LE,
a mozodny legnagyobb sebessége 140 km/6. F&ként nehéz tehervonatok tovdbbitdsdra
haszndljak; személy- és gyors wvonatokhoz csak nydri id6szakban alkalmazhatd, mivel a
vonat flitéshez sziikséges berendezése nincs.

Az élethlen kialakitott és a valddinak megfelel6 feliratokkal készitett TT-modellnél az er6s
villamosmotor 4 tengelyt hajt meg, ezek kozil kettén a kerékkarimdkat tapodégylirlikkel is
felszerelbik. :

E tapaddgyiiriik — a mozdonytestbe beépitett ballasztsuly kévetkeztében — nagyméetékben
megnovelté a gép ‘vonderejét. A modell homlokldmpdi a menetirdnyak megfelelGen
vilagitanak.

A mozdonytestet csak olajozdsndl és motorkefék cseréje esetén kell leszerelni.

A fels6reszt az ajték moégott taldlhatd blitykdk erdsitik az alvdzhoz; ezeket Ggy lehet kioldani,
hogy ujjunkkal vagy csavarhuzé segitségével a mozdonytest oldalait -picit kifelé feszitjiik,
mig a biitykék kiugranak az illesztényildsaikbol. A négy butydk kioldésa utdn az alsérész
kiemelhet6.

Sok &rémet kivdnunk a TT-hobbyhoz,

Névod poutziti dieselové lokomotivy BR 130

Dieselelektricka lokomotiva Fady BR 130 /drive V 300/ byla vyvinuta vyluéné pro potieby
stdtnich drah NDR zdvodem na dieselové lokomotivy ve VoroSilovgradu. Lokomotiva je
pohdnéna dieselovym motorem o vykonu 3000 koni a dosahuje nejvy$si rychlosti 140 km/h,
Pouziva se ji hlavné pro tézkou ndkladni dopravu. Vzhledem k tomu, e lokomotiva neni’
vybavena zarizenim pro vytdpéni osobnich vou, mlZe dopravovat osobni vliaky jen
v letnim obdobi.

U vaseho modelu velikosti TT, ktery zevnéjskem i népisy odpovidd skuteéné predloze, jsou
pohdnéna 4 dvojkoli. Z toho jsou 2 dvojkoli opatiena plastickymi banddzemi, které spoleéné
se zdavazimi v lokomotivé zaruduji velikou taznou silu. Model je opatien celnim elektrickym
osvétlenim prepinanym v zdvislosti na sméru jizdy.

Kryt lokomotivy sejmeme jen pfi mazdni stroje nebo pfi vyméné uhlikovych kartédékl motoru.
Mezi krytem a rdmem stroje jsou za dveimi odlity zaskakovaci vystupky, které e pri sejmuti
zapotiebi zasunutim nehtu nebo Sroubovdcku pod okraj krytu opetrné rozehnout o teprve
potom kryt sejmout smérem nahoru.

Prejeme vdm hodné radosti's vasim hobby TT!

PyxoBoAcTBO IO 00CIyKNBANNIIO A TEINIOB03a Thia BP 130
€ JIEKTPUIECKON Iepeaveit

TenmoBo3 Tuma BP 130 ¢ 9JIEKTPUUECKON Hepejadert (pampmie 300) Ownur paspaborad
CenMansuo g epManckoir ZKeIesHon Jopory 3aBojoM IO CTPOUTENHCTBY JIOKOMOTIBOB
B Bopommnosorpajie. OH MMCET JU3CIbHBIL ABUIATENb ¢ MOIBHOCTHIO 3000 I, C. i pasBu-
HanOOJIBIIYI0 CKOPOCTh 140 KM/uac. OBGIACT €T0 NPUMEHEHUA — JTO TAKEIBIE TPY30BBIE
moesga. g Macca)kMpCKoro COOOIIEHMI OH MOYKET OBITh MCIOJb30BAH. TOJBKO B JETHEM
PactMcannyl ABVSKEHMUS MOE3/0B, TaK KaK y HEr'o HET YCTPOVCTBA JJId OTOIJICHI MOE3/a.

B Bameit TT-MOJEMM, KOTOPAs IO CBOGMY BHEIIHEGMY BIUAY J HALIMCAM IIOMHOCTHIO
COOTBETCTBYET OPWUIMHANLY, B MHBUIKCHIC NIPMBOAIICA BCE UETHIPDE KONECHBIE mapsl. JlBe
KOJIECHBIE IIaphl #3 HUX OOOPYZOBAHE! 3aKPEINIMOINMMMA IIMHAMN M TAPAHTUPYIOT B
COCIMHEHNY C JIOMOJHUTEILHBIM OalIacTMpPOBAHMEM BBICOKYI0 TATOBYIO CIuLy. MOJEb
JMEET I0O0BOE OCBEIICHNE, KOTOPOE CBCTUTCSA B HANPABICHNM IBVKCHI,

CHITIE BEPXHENl YaCTy JIOKOMOTMBA TPEOYETCs TOMBKO NPU TOCHEAYIOUIEM CMA3bIBAHMN
MAaCJIOM MM JJIf CMEHBI YTONBKOB ABNUrareild. MEXK/y BEPXHEH 4acThi0 ¥ IIACCH HAXOXATCS
HOBaRK JIBEPEIT TASOBHIC COEAMHENMA JId yropa. PAs00p 9TUX COCAMHECHMIT OCYIIECTBIACTCH
B TO BPEMs, KakK Byl mpy IOMOIDI HOITA Baliero masibia WM [PA [OMOINM OTBEPTKM
OTOrHéTe OOKOBBIE CTEHBI HAPY>Ky HACTONKO, 4TOOLI COEHMHCHME BHIINIO M3 11433 ;(Jm
yII0pa ¥ macey MOJKHO ObLIO ObI BhITAMATE HAPYKY.

Mp! JkenaeM Bam MHOIO pajoCTy NOIyunTh OT Bamero TT-Xo66mu!




